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Stosowane skroty

FRPA — Fundusz Rozwoju Przewozéw Autobusowych

UOFRPA — ustawa o Funduszu Rozwoju Przewozdw Autobusowych
UoPTZ - ustawa o publicznym transporcie zbiorowym

UPP — ustawa Prawo przewozowe

UoTD — ustawa o transporcie drogowym
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1 Wprowadzenie

Zadanie nr 19 zostato zrealizowane przez zespot pracownikow dwach wydziatow Politechniki Warszawskiej. Miato ono na celu

opracowanie zmian legislacyjnych umozliwiajacych ograniczenie zjawiska wykluczenia komunikacyjnego, stosownie do pojec

wypracowanych w ramach niniejszego projektu. W zwigzku z powyzszym zesp6t dokonat analizy obowigzujgcych aktow prawnych w

1akresie szeroko rozumianego transportu, a przed wszystkim:

ustawy z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym,

ustawy z dnia 16 maja 2019 r. o Funduszu rozwoju przewozow autobusowych o charakterze uzytecznosci publicznej,
ustawy z dnia 15 listopada 1984 r. — Prawo przewozowe,

ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. - Prawo o ruchu drogowym,

ustawy z dnia 6 wrzesnia 2001 r. o transporcie drogowym,

ustawy z dnia 28 marca 2003 . o transporcie kolejowym

oraz innych aktow prawnych zawierajacych regulacje odnoszace sie do transportu publicznego. Analizie poddano réwniez wybrane

akty prawa Unii Europejskiej odnoszace sie do omawianych zagadnien, takie jak:

Rozporzadzenie 1370/2007 dotyczace ustug publicznych w zakresie kolejowego i drogowego transportu pasazerskiego oraz
uchylajace rozporzadzenia Rady (EWG) nr 1191/69 i (EWG) nr 1107/70,

Wytyczne interpretacyjne w odniesieniu do rozporzadzenia (WE) nr 1370/2007 dotyczacego ustug publicznych w zakresie
kolejowego i drogowego transportu pasaierskiego,

Zawiadomienie Komisji w sprawie wytycznych interpretacyjnych na temat rozporzadzenia (WE) nr 1370/2007 dotyczacego
ustug publicznych w zakresie kolejowego i drogowego transportu pasazerskiego,

Rozporzadzenia (WE) Nr 1371/2007 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 23 paidziernika 2007 r. dotyczacego praw i
obowigzkow pasazerow w ruchu kolejowym (PRR), w zakresie, wjakim jest ono stosowane w odniesieniu do
poszczeginych przewozow,

Rozporzadzenie 1073/2009 w sprawie wspolnych zasad dostepu do miedzynarodowego rynku ustug autokarowych i
autobusowych i zmieniajace rozporzadzenie (WE) nr 561/2006 (wersja przeksztatcona),

Rozporzadzenie 181/2011 dotyczace praw pasazeréw w transporcie autobusowym i autokarowym oraz zmieniajgce

rozporzadzenie (WE) nr 2006/2004,

10
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e [alecenie 2023/550 w sprawie krajowych programow wsparcia na rzecz planowania zrdwnowazonej mobilnosci miejskiej,

e Strategia na rzecz zréwnowazonej i inteligentnej mobilnosc — europejski transport na drodze ku przysztosci.

W opracowaniu propozycji zmian legislacyjnych wykorzystano réwniez informacje oraz uwagi pozyskane w ramach projektu od
interesariuszy zewnetrznych (zadanie 9, zadanie 15).

Realizacja prac w ramach zadania nr 19 byta dostosowana do informacji pozyskanych w ramach wezedniejszych etapw projektu
i realizowana w oparciu 0 obowigzujgce zasady techniki legislacyjnej.

Zadanie nr 19 obejmowato nastepujace dziatania:

e D1. Ocena aktualnego stanu prawnego w Polsce w aspekcie przeciwdziatania WK.
e D2 Ocena skali zjawiska WK oraz identyfikacja oczekiwanych zmian legislacyjnych.
e D3. Opracowanie rekomendacji zmian legislacyjnych stuzacych ograniczaniu WK.
e D4. Konsultacje zaproponowanych rekomendacji zmian legislacyjnych.

e D5. Opracowanie raportu czastkowego z realizacji Zad. 19.

2 Analiza aktualnego stanu prawnego w Polsce w aspekcie przeciwdziatania

wykluczeniu komunikacyjnemu

2.1 Iakres analizy

Realizacje zadania nr 19 rozpoczeto od wyboru i analizy aktow prawnych unijnych, polskich parstwowych oraz samorzgdowych
w szesciu obszarach:
1. Aspekty techniczne organizaqji i zarzgdzania,
2. Finansowanie rozwoju transportu,
3. Organizacja transportu zbiorowego,
4. Wykluczenie cyfrowe,
5. Kwestie szczegétowe (np. metropolitalne),

6. Wykluczenie komunikacyjne.

"



T-INCLUDED, Zadanie 19,

Analizy te miaty na celu zbadanie aktualnego stanu prawnego oraz wytonienie aktow prawnych, w ktorych nalezy doko-
nac zmian legislacyjnych umozliwiajacych ograniczenie zjawiska wykluczenia komunikacyjnego. Wyniki tych analiz zostaty zaprezento-
wane w kolejnych podrozdziatach. W Zatgazniku 1 przedstawiono analize stanu prawnego w kontekscie funkcgonowania Zwigzkow

Powiatowo-Gminnych.

Podczas prac zwigzanych z oceng aktualnego stanu prawnego zanalizowano takze obecnie funkgjonujgce instrumenty wsparcia
dla publicznego transportu zbiorowego (Zatacznik 2), w kierunku walki z wykluczeniem komunikacyjnym w celu odpowiedzi na naste-
pujace pytania:

1. Jakie fundusze mogg by¢ wykorzystane w celu walki z wykluczeniem komunikacyjnym?
2. Jakie przedsiewziecia przeciwdziatajace wykluczeniu komunikacyjnemu mogg zostac dofinansowane?

3. Najaki okres finasowanie moze byc zapewnione?

2.2 Ustawa z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym

Ustawa o publicznym transporcie zbiorowym stanowi fundamentalny akt prawny regulujacy zasady organizacji, finansowania i
realizacji regularych przewozéw osob na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej. Zakres przedmiotowy ustawy obejmuje szeroki
wachlarz form transportu — od drogowego i kolejowego, przez inne formy szynowe (np. metro), az po transport morski i srodladowy.
W przepisach ogélnych podkreslono réwniez uwzglednienie strefy transgranicznej jako obszaru regulowanego ustawg. Wytgczeniu

spod jej zastosowania podlegaja natomiast przewozy miedzynarodowe i turystyczne.

Ustawa wdraza szereg rozporzadzen unijnych — przede wszystkim rozporzadzenie (WE) nr 1370/2007, ale rowniei akty
dotyczace praw pasaierw, zasad wykonywania zawodu przewoinika i dostepu do rynkow przewozowych. Zastosowanie przepisow
unijnych odbywa sie przy uwzglednieniu rozgraniczen pomiedzy roznymi Srodkami transportu oraz uwzglednieniem transgranicznego

charakteru niektorych ustug.
Analizowana ustawa inkorporuje do prawa polskiego:

1. rozporzadzenie (WE) nr 137072007 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 23 pazdziernika 2007 r. dotyczacego ustug
publicznych w zakresie kolejowego i drogowego transportu pasazerskiego oraz uchylajgcego rozporzadzenia Rady (EWG) nr 1191/69

i (EWG) nr1107/70,
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2. rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2021/782 7 dnia 29 kwietnia 2021 r. dotyczacego praw i

obowigzkow pasazeréw w ruchu kolejowym,

3. rozporzadzenie Rady (EWG) nr 3577/92 7 dnia 7 grudnia 1992 r. dotyczacego stosowania zasady swobody Swiadczenia

ustug w transporcie morskim w obrebie Panstw Cztonkowskich (kabotaz morski),

4. rozporzadzenie Rady (EWG) nr3921/91 z dnia 16 grudnia 1991 r. ustanawiajgcego warunki, zgodnie z ktorymi
przewoinicy niemajacy statej siedziby w Panstwie Cztonkowskim mogg dokonywaC transportu rzeczy lub 0séb iZegluga

srodlagdowg w Panstwie Cztonkowskim

5. rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 1071/2009 z dnia 21 pazdziernika 2009 1. ustanawiajgcego

wspolne zasady dotyczace warunkow wykonywania zawodu przewoznika drogowego i uchylajacego dyrektywe Rady 96/26/WE

6. rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 1073/2009 z dnia 21 paidziernika 2009 r. w sprawie
wspolnych zasad dostepu do miedzynarodowego rynku ustug autokarowych i autobusowych i zmieniajacego rozporzadzenie (WE)

nr 56172006,

7. rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 181/2011 1z dnia 16 lutego 2011 r. dotyczacego praw

pasazerow w transporcie autobusowym i autokarowym izmieniajacego rozporzadzenie (WE) nr2006/2004,

8. rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 1177/2010 z dnia 24 listopada 2010 r. o prawach pasazerow
podrozujacych drogg morskg i drogg wodng Srodladowa oraz zmieniajgcego rozporzadzenie (WE) nr 2006/2004,

W ustawie szczegdlny nacisk potoiono na precyzyjne zdefiniowanie podstawowych poje¢ systemowych. co wzmacnia
przejrzystos¢ systemu prawnego. W ustawie zdefiniowano m.in. pojecia ,operatora” i ,organizatora” publicznego transportu
thiorowego, ,przewozow 0 charakterze uzytecznosci  publiczne)”, ,zintegrowanego systemu taryfowo-biletowego”, ay
,Iréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego”. Szczegding uwage zwrocono réwniez na kwestie dostepnosci ustug

dla 0sob z niepetnosprawnosciami.

Jednym z kluczowych rozwigzan przewidzianych w ustawie jest obowigzek opracowania planow zréwnowazonego rozwoju
transportu publicznego (tzw. planow transportowych), ktore petnig funkcje aktow prawa miejscowego. Plany te, obligatoryjne dla

jednostek samorzadu terytorialnego przekraczajgcych okreslone progi ludnosciowe, powinny zawieraC m.in. analize i prognozy
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potrzeb przewozowych, sie¢ komunikacyjng, preferencje co do Srodkow transportu (w tym zeroemisyjnych), standardy jakosciowe, a
takze planowane finansowanie ustug. Ustawa przewiduje rowniez koniecznosC konsultagji plandw z operatorami systemow

energetycznych w przypadku planowanego wykorzystania autobusow elektrycznych i gazowych.

W zesci poswieconej organizacji przewozow okreslono kompetencje i obowigzki organizatoréw — gmin, powiatow, wojewddztw
0raz ministra whasciwego ds. transportu — przypisujac im zadania zwigzane z badaniem potrzeb transportowych, organizacjg
przewozow, ustalaniem taryf, przygotowywaniem infrastruktury (przystanki, dworce), zawieraniem umow oraz prowadzeniem

systemow informacji pasaierskiej.

Istotnym  aspektem regulacyjnym jest takze ujednolicenie zasad korzystania z infrastruktury przystankowej. Przepisy ustawy
okredlajg zasady i maksymalne stawki optat pobieranych za korzystanie z przystankow i dworcéw, a takze zobowigzujg jednostki

samorzadu terytorialnego do ich udostepnienia na zasadach niedyskryminujacych.

Kolejnym wainym elementem ustawy jest rozdziat dotyczacy umow o Swiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu
zhiorowego. Przewidziano mozliwos¢ wyboru operatorow w trybie przetargowym (zgodnie z ustawg — Prawo zamdwien publicznych),
jak rowniez mozliwos¢ zawarcia uméw bezposrednich — w sytuacjach przewidzianych w rozporzadzeniu 1370/2007. Ustawa zezwala
takze na zastosowanie tzw. pakietowania ustug, czyli powigzania przewozow rentownych z nierentownymi. Jest to mechanizm

umozliwiajacy finansowa réwnowage Swiadczen operatora.

W ramach procedury przetargowej organizatorzy maja obowigzek uwzglednic kryteria jakosciowe, spoteczne i Srodowiskowe, w
tym obowiazek zapewnienia dostepnosci dla 0sab o ograniczonej mobilnosci. Zapisy te sprzyjaja wdrazaniu polityk zréwnowazonego

transportu oraz innowacyjnych rozwigzan technologicznych.

Pozytywnym elementem ustawy jest wspieranie integraji taryfowo-biletowej, ktéra moie byC ustanawiana zarowno przez
wojewddztwa, jak i zwigzki metropolitalne. Umoiliwia to pasazerom podrozowanie na jednym bilecie réznymi Srodkami transportu i

przez réinych operatorow, co wptywa korzystnie na wygode i efektywnosc korzystania z transportu zbiorowego.

2.3 Ustawa z dnia 16 maja 2019 r. o Funduszu rozwoju przewozéw autobusowych o
charakterze uzytecznosci publicznej

Aktami wykonawczymi do ustawy o Funduszu rozwoju przewozow autobusowych o charakterze uzytecznosci publicznej s3:
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e Rozporzadzenie Rady Ministrow z dnia 26 lipca 2019 r. w Sprawie szczegotowego sposobu podziatu Srodkow Funduszu
rozwoju przewozow autobusowych o charakterze uzytecznosci publicznej na dofinansowanie realizacji zadan wiasnych
organizatorow w zakresie przewozOw autobusowych o charakterze uiytecznosci publicznej w - posiczegolnych
wojewodztwach;

e Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 26 marca 2021 r. w sprawie wnioskow o objecie w danym roku budzetowym

dopfatg z Funduszu rozwoju przewozow autobusowych o charakterze uzytecznosci publicznej, ze zm.

Ustawa o Funduszu rozwoju przewozow autobusowych o charakterze uzytecznosc publicznej reguluje:
3. utworzenie i funkcjonowanie Funduszu rozwoju przewozow autobusowych o charakterze uzytecznosci publicznej, zwanego
dalej ,Funduszem”
b.  zasady dofinansowania ze Srodkéw Funduszu realizacji zadan wiasnych organizatoréw dotyczacych zapewnienia funkcjo-

nowania publicznego transportu zbiorowego w zakresie przewozow autobusowych o charakterze uzytecznosci publicznej.
Ustawy tej nie stosuje sie do przewozow realizowanych w ramach komunikacji miejskiej.

Regulacje dotyczg organizatorow publicznego transportu zbiorowego innych niz zwigzki metropolitarne oraz innego niz
minister wiasciwy ds. transportu (a takze wezesniej wspomnianej komunikacji miejskiej), przy azym (wedtug art. 11a.2, ktory wejdzie
w Zycie 1.01.2025 r. oraz aktualnie obowigzujgcego art. 25.2.), pierwszenstwo w objeciu doptatg przyznawane jest organizatorom w
nastepujacej kolejnosci:

1. gminom;

2. 1wigzkom miedzygminnym;

3. 1wigzkom powiatowo-gminnym;
4. powiatom;

5. 1wigzkom powiatow;

6. wojewddztwom.

Fundusz gromadzi Srodki finansowe w celu dofinansowania realizacji zadan wiasnych organizatorow dotyczacych zapewnienia
funkcjonowania publicznego transportu zbiorowego w zakresie przewozow autobusowych o charakterze uzytecznosci publicznej (art.

4). Zgodnie z art. 6a (i art. 22.1) doptata ze Srodkow nie moze byc przyznana na linie komunikacyjne, ktdre funkcjonowaty wezesniej
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niz 3 miesiace przed wejsciem w zycie ustawy. Z jednej strony ma to na celu alokowanie Srodkow w nowe lub reaktywowane
potgczenia komunikacyjne, ale z drugiej strony moze by¢ odbierane jako dyskryminacja przewoinikow realizujgcych w sposob ciagty

od dtugiego zasu potgczenia, w tym takie takie ktorych rentownoS¢ maleje i stajg sie nierentowne.

0d 2025 r. Fundusz zapewnia finansowanie w pierwszej kolejnosci zobowigzan wynikajacych z umow zawartych w poprzednich
latach (do 70% Srodkow przekazanych w poprzednim roku poszczegéinym wojewodom), a nastepnie pozostate srodki sg dzielone na

wojewodztwa, do ktdrych nalezy ocena wnioskow o dofinansowanie i przydziat dofinansowania.

Nowoscig od 2025 roku jest tez pozostawienie 5% rezerwy, z ktorej Srodki mogg byC kierowane do wojewddztw, ktdre

wyczerpaty srodki im przyznane wedtug obowigzujgcego algorytmu.

Organizator wnioskujac o objecie dofinansowaniem linii komunikacyjnych okresla w podziale na linie komunikacyjne i lata (od
2025 1. bedzie moina skfada¢ wnioski na maksymalnie 10 lat) objete wnioskiem zaréwno planowang prace eksploatacyjng jak i
planowane kwoty deficytu, a takze planowane kwoty dopfaty a od roku 2025 takze daty uruchomienia linii komunikacyjnych objetych

whnioskiem.

Algorytm podziatu Srodkow z Funduszu na wojewodztwa okreslono w Rozporzadzeniu Rady Ministréw z dnia 26 lipca 2019 1. w
sprawie szczegotowego sposobu podziatu Srodkow Funduszu rozwoju przewozéw autobusowych o charakterze uzytecznosc
publicznej na dofinansowanie realizacji zadan wiasnych organizatorow w zakresie przewozéw autobusowych o charakterze
uzytecznosci publicznej w poszczegolnych wojewddztwach. W algorytmie tym uwzglednione s3 (zgodnie z art. 10.2 ustawy) dane
dotyczace PKB, powierzchni, liczby mieszkancow oraz zmiany dtugosci linii krajowej regularnej komunikagji autobusowej wzgledem
roku 2011. W przypadku podziatu $rodkéw na niisze szczeble samorzadu terytorialnego moina uwzgledni¢ podobny algorytm

pod warunkiem dostepnosci wymaganych w nim danych.

Natomiast algorytm oceny wnioskéw o dofinansowanie okreslono w Rozporzadzeniu Ministra Infrastruktury z dnia 26 marca
2021 1. w sprawie wnioskow o objecie w danym roku budzetowym doptatg z Funduszu rozwoju przewozow autobusowych o
charakterze uzytecznosc publicznej zmienionym Rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 22 wrzesnia 2023 r. zmieniajgce
rozporzadzenie w sprawie wnioskow o objecie w danym roku budzetowym dopfatg z Funduszu rozwoju przewozéw autobusowych o
charakterze uzytecznosci publicznej. Zgodnie z tym algorytmem pierwszenstwo w zakresie dofinansowania otrzymuja wnioski ztozone

przez organizatorow transportu zbiorowego jednostek terytorialnych o najmniejszej gestosci zaludnienia.
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Zgodnie zart. 11a.1. oraz z art. 25.1. ustawy wojewoda rozpatrujac wnioski organizatorow musi w szczegolnosci uwzgledniac:

1. powierzchnie obszaru wasciwosci organizatora;

2. liczbe mieszkancow obszaru wiasciwosci organizatora;

3. liczbe linii komunikacyjnych w przewozach autobusowych o charakterze uzytecznosci publicznej, dla ktdrych organizator zto-
ybwniosek;

4. dhugosc linii komunikacyjnych w przewozach autobusowych o charakterze uzytecznosci publicznej, dla ktorych organizator
tozyt wniosek;

5. liczbe zatrzyman autobusu na przystankach komunikacyjnych na liniach komunikacyjnych w przewozach autobusowych o
charakterze uzytecznosc publicznej, dla ktorych organizator zozyt wniosek;

6. realizacje potrzeb 0s6b niepetnosprawnych oraz 0sob o ograniczonej zdolnosci ruchowej w zakresie dostepu do przewo-
26w na liniach komunikacyjnych w przewozach autobusowych o charakterze uzytecznosci publicznej, dla ktdrych organizator
tozyt wniosek;

7. wskainik dochoddw podatkowych na jednego mieszkanica, o ktorym mowa w przepisach ustawy z dnia 13 listopada 2003 .
0 dochodach jednostek samorzadu terytorialnego (Dz. U. 2 2022 r. poz. 2267, 22023 r. poz. 1586 i 2005 oraz z 2024 1. poz.
123), jednostki samorzadu terytorialnego bedacej organizatorem, a w przypadku zwiazku tych jednostek — Srednig arytme-
tyczng dochodu jednostek wchodzacych w sktad zwigzku;

8. 1apewnienie dostepnosci komunikacyjnej terenow objetych przedsiewzieciami lub inwestycjami powigzanymi z przedsie-
wzieciem infrastrukturalnym, o ktorych mowa w art. 5¢ ust. 1 ustawy z dnia 8 grudnia 2006 1. o finansowym wsparciu nie-

ktorych przedsiewzie¢ mieszkaniowych (Dz. U. 22023 1. poz. 788, 1463 i 1693).

Kwota dofinansowania linii komunikacyjnych od 1 kwietnia 2020 r. nie moie przekroczy¢ 3 z#t/wozokilometr (art. 30a.1.),
wczedniej byto to 1zt za wozokilometr (art. 23.1). Od stycznia 2025 roku maksymalna kwota dofinansowania ma pozostac na

obecnym poziomie (art. 11d.2).
2.4 Ustawa z dnia 15 listopada 1984 r. — Prawo przewozowe

Ustawa Prawo przewozowe reguluje przewoz osb i rzeczy, wykonywany odptatnie na podstawie umowy, przez uprawnionych

do tego przewoinikow, z wyjatkiem transportu (art. 1.1., p.p.):
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morskiego,
lotniczego i

konnego.

Przepisy ustawy stosuije sie takie do przewozu nieodptatnego wykonywanego przez przewoinika — rzecz jasna odpowiednio (art.

1.2, p.p.).

Ustawa Prawo przewozowe regulujac obowigzki i uprawnienia przewoznikow oraz pasazeréw okresla m.in. zasady organizacji

publicznego transportu drogowego i kolejowego.

Okreslono w niej nastepujace wymagania w stosunku do przewoznika Swiadczgcego ustugi regularnego przewozu 0s6b:

1.

podanie do publicznej wiadomosci:

o 7akresu swojego dziatania, a w szczeg6lnosci adresow punktow odprawy i sposobu zawierania umowy przewozu (art.
2.1.,p.p.),

e ustalonych lub stosowanych taryf lub cennikow (art. 11.1., p.p.),

e rozktadu jazdy Srodkow transportowych przez zamieszczenie informacji na wszystkich dworcach i przystankach
wymienionych w rozktadzie jazdy (art. 2.2., p.p.),

realizacja przewozow 0s0b zgodnie z zakresem podanym do wiadomosci publicznej (art. 3.1., p.p.),

uzywanie Srodkow transportowych odpowiednich do danego przewozu (art. 3.2., p.p.), a takze zapewnienie podroznym

odpowiednich warunkéw bezpieczenistwa i higieny oraz wygody i naleiytej obstugi (art. 14.1., p.p.),

niezwtoczne powiadomienie podroznych o okolicznosciach, ktdre uniemozliwiajg wykonanie przewozu zgodnie z umowa je-

zeli te zaistniejg przed rozpoczeciem lub w czasie jego wykonywania, jak tez zapewnienie im wowczas, bez dodatkowe]

optaty, przewozu do miejsca przeznaczenia (przewoz zastepczy) (art. 18.1., p.p.).

Natomiast podstawowymi uprawnieniami przewoznika w przewozie 0s6b sa:

1.
2.

3.

ustalenie zakresu Swiadczonych ustug ich rodzaju i zasad wykonywania,
ustalenie warunkow zawarcia albo wykonania umowy przewozu (regulaminy zawierania i wykonywania uméw, wzorce
umow),

ustalenie wysokosci i zasad zaptaty (cennik),
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pobieranie wynagrodzenia za przewoz,

ustalanie trasy przewozu,

powierzenie wykonania przewozu innym przewodnikom (art. 5., p.p.),,

sprawdzanie czy podrozny zaptacit naleznosc przewozowe (art. 34a., p.p.),

niedopuszczenie do przewozu lub usuniecie ze srodka transportowego 0s0b zagrazajacych bezpieczenstwu lub porzadkowi
w transporcie (art. 15.2., p.p.).

usuniecie ze Srodka transportowego 0sob uciazliwych dla podroinych lub odmawiajgcych zaptacenia naleznosc za przewoz

— pod warunkiem ze nie narusza to zasad wspotiycia spotecznego (art. 15.3., p.p.).

Podstawowymi obowigzkami podréznego sa:

1.
2.
3.

7apfata przewoznikowi naleinego wynagrodzenia,
wspOtpraca z przewoznikiem przy wykonywaniu umowy przewozu,

przestrzegania przepisow porzadkowych obowigzujgcych w transporcie (art. 15.1. p.p.).

Podstawowymi uprawnieniami podréinego sa:

1.
2.

prawo zgdania wykonania przewozu zgodnie z zawartg umowa,

prawo Zadania zapewnienia podczas przewozu odpowiednich warunkéw bezpieczenstwa i higieny oraz wygody i naleiytej
obstugi,

prawo zmiany umowy lub odstapienia od niej (art. 17. p.p.) — nie dotyczy komunikacji miejskiej,

prawo do stosownego do niewykorzystanego Swiadczenia przewozowego zwrotu naleznosci w przypadku odstapienia od
umowy przewozu albo nie dopuszczenia do przewozu lub usuniecia ze Srodka transportowego — nie dotyczy komunikagji
miejskiej,

prawo do przewozu zastepczego jezeli przed rozpoczeciem przewozu lub w czasie jego wykonywania zaistniejg okolicznosci
uniemotliwiajace jego wykonanie zgodnie z trescig umowy (art. 18.1., p.p.),

prawo zabrania ze soba bagazu podrecznego oraz nadania przesytki bagazowej (art. 23.1., p.p.).

Analizujgc przytoczone zakres praw i obowigzkow stron umowy przewozu 0s0b moina ocenic, ze regulacje zawarte w prawie

przewozowym nie stanowig bariery dla tworzenia, funkcjonowania oraz rozwoju publicznego transportu zbiorowego. Naktadane na

przewoinika obowigzki w zakresie zamieszczania danych o zakresie swej dziatalnosci czy tez o rozktadach jazdy i cenach sq zarazem
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dziataniami w interesie samego przewoznika, ktdry aby pozyskac pasazeréw musi informowac o swiadczonych ustugach. Wymagania
te w znacznej (zesc sq rowniei charakterystycznymi cechami publicznego transportu zbiorowego, ktdre zostaty okreslone w Ustawie o
transporcie drogowym (art. 18b.1., td), w ktdrej to zresztg okreslono réwniez definicje tej dziatalnosci przewozowej. W tym kontekscie

moina podjgc prace w celu ograniczenia powtorzen i wprowadzenia tzw. odwotan wewnatrzsystemowych.

Warto tez zauwaiy¢, ze Prawo przewozowe daje przewoinikom duzg autonomie w zakresie ksztattowania wewnetrznych
przepisow regulujacych wykonywanie ustug, w tym sposob zawierania umowy przewozu, zy chocby mozliwos¢ przewozu bagaiu —
recz jasna regulagje wewnetrzne nie mogg sie sprzeciwiac ani Ustawie Prawo przewozowe, ani Kodeksowi cywilnemu (w tym nie

moina stosowac niedozwolonych postanowier umownych), czy tez innym regulacjom krajowym i wewngtrzwspolnotowym.

Nie wchodzac szczegétowo w mniej istotne dla regularnych przewozéw 0sob - kwestie przewozu przesytek bagazowych moina
7auwaly¢, ie w przepisach okreslono rzeczy, ktre nie mogg by¢ przewozone jako bagai podreczny ani nadane jako przesytka
bagazowa ale przewoinikowi nie nadano uprawnien do kontroli w tym zakresie bagaiu podrecznego (mogg to wykona¢ wytacznie
uprawnione stuzby) — podobnie jest w przypadku przesytki przewozonej w miejscu wskazanym przez przewoinika, ktdra nie jest
przesytkg bagazowa. Jedynie w przypadku przesytki bagazowej przewoznik moze dokonac jej sprawdzenia, ale tylko w uzasadnionych
przypadkach i co istotne ponosi petne ryzyko decydujac sie na jej sprawdzenie (musi pokry¢ koszty sprawdzenia w przypadku
niewykrycia rzeczy wytgczonych z przewozu, ale co gorsza ponosi tez ryzyko wyptaty odszkodowan 7 tytutu opoznienia w przewozie
powstatego w zwigzku ze sprawdzeniem przesytki. Moina w tym zakresie postulowa¢ zréwnanie zasad sprawdzania wszystkich
przesytek przewoionych bez nadzoru przez podréinego z zasadami dotyczgcymi przesytek bagazowych. Ponadto zasadne jest
petne zwolnienie przewoinika z odpowiedzialnodci odszkodowawczej za opdinienie powstate w zwigzku ze sprawdzeniem

przesytki — chocby przy wykryciu rzeczy wytgczonych z przewozu, w stosunku do pasazeréw, do ktérych ta przesytka nie naleiy.

Istotnym aktem wykonawczym do Ustawy Prawo przewozowe jest Rozporzadzenie Ministra Transportu i Budownictwa z dnia 24
lutego 2006 r. w sprawie ustalenia stanu przesytek oraz postepowania reklamacyjnego. Analizujgc art. 75 Prawa przewozowego oraz
zasady dotyczace reklamacji unormowane w tym rozporzadzeniu moina zauwazy¢, ze nieudzielenie odpowiedzi na reklamacje w 30
dniowym terminie wskazanym w rozporzadzeniu weale nie oznacza, ze reklamacje mozna uznac za bezskuteczng. W konsekwencji
nieudzielenie przez przewoinika odpowiedzi na reklamacje we wskazanym w rozporzadzeniu terminie nie jest wystarczajace do
wystapienia przez podroznego na droge sadowq (zgodnie z art. 75.3 Prawa przewozowego), a takze nie zwalnia z obowigzku

udowodnienia przed sadem stusznosci ztoionej reklamacji — mimo, ze w 810 Rozporzadzenia napisano, Ze skutkuje to
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uwzglednieniem reklamacji. Wskazane jest wyeliminowanie wystepujacych w tym zakresie kolizji miedzy Prawem przewozowym

a Rozporzadzeniem w sprawie ustalania stanu przesytek oraz postepowania reklamacyjnego.

Zaréwno prawo przewozowe jak i w/w rozporzadzenie przewidujg réine formy zawierania umowy przewozu i sktadania
reklamagji, w tym takie formy elektroniczne, czy tei papierowe (w przypadku reklamagji dopuszczalna jest rowniez forma ustna do
protokotu) — choC przewoinik ma obowiazek dopuszczenia wytgcznie reklamadji pisemnej (tym nie mniej brak dopuszczenia danej
formy przez przewoznika np. w regulaminie weale nie musi oznaczac braku mozliwosci skorzystania z tej formy). Zatem brak tu barier
dotyczacych wykluczenia cyfrowego (cho¢ od przewoznikéw moina by wymagac obligatoryjnego uwzgledniania rowniez reklamacji
sktadanych w formie elektronicznej) — z drugiej strony moze stanowic to barierg dla niektdrych przewoinikow i posrednio byc
przyczyng wiekszego wykluczenia komunikacyjnego. Tym nie mniej warto uregulowac dopuszczalne formy reklamacji ustawowo, a

nie rozporzgdzeniem.

2.5 Ustawa z dnia 20 czerwca 1997 r. - Prawo o ruchu drogowym

Analizowana ustawa weszta w zycie w dniu 1 stycznia 1998 roku. Jej celem jest okreslenie zasad ruchu na drogach publicznych, a
takze w strefach zamieszkania, warunki dopuszczenia pojazdow do ruchu na drogach publicznych, wymagania w stosunku do osob

kierujgcych pojazdami i innych uczestnikow ruchu oraz zasady kontroli ruchu drogowego.

Ustawa ta jest aktem prawnym regulujgcym bardzo istotne z punktu widzenia obywateli kwestie, dotykajace ich czynnosci
codziennych. Stad tez akt ten ulega dos¢ czestym zmianom (od wejscia w zycie byt on nowelizowany ponad 200 razy). Ostatnie
zmiany, ktore weszty w Zycie w roku 2024 dotycza:

a.  rejestragji nabytego pojazdu przeznaczonego do poruszania sie po drogach publicznych — nabycie po 1 stycznia 2024 po-
woduje powstanie obowigzku rejestracji pojazdu w terminie 30 dni, liczac od dnia nabycia. Termin ten dotyczy 0s6b fizycz-
nych, nie bedacych przedsiebiorcami — dla przedsiebiorcow termin ten wynosi dni 90;

b.  przepadku pojazdu, ktérym kierowata osoba nietrzezwa (powyzej 1.5 promila alkoholu), osoba, ktora spowoduje wypadek
(i miata powyzej 1 promila alkoholu), a takze gdy spowoduje wypadek warunkach recydywy (przy mniejszym stezeniu alko-
holu);

. podwyiszenia wysokosci kary za brak aktualnej polisy ubezpieczenia pojazdu od odpowiedzialnosc cywilnej;
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kierowcy pracujacy dla przedsiebiorcow Swiadczgcych ustugi przewozu osob obowiazani s3 posiadac wydane w Polsce
prawo jazdy. Na osoby takie beda mogty by¢ naktadane punkty karne, za przestepstwa i wykroczenia drogowe;
wprowadzenia szerszych moiliwosci ustanawiania Strefy Czystego Transportu (SCT) to specjalne obszary wyznaczane w cen-
trach miast, do ktorych moga wjezdzac jedynie samochody spetniajgce okreslone normy emisji spalin;

dopuszczenia do ruchu samochodow osobowych przeznaczonych do zawodow sportowych.

Analizowana ustawa inkorporuje do prawa polskiego caty szereg aktow prawa unijnego, to jest:

1.

dyrektywe Rady z dnia 16 grudnia 1991 r. odnoszaca sie do obowigzkowego stosowania pasow bezpieczenstwa i urzadzen
przytrzymujacych dla dzieci w pojazdach (91/671/EWG) (Dz. Urz. UE Polskie wydanie specjalne, rozdz. 7, t. 1, str. 353,
péin.m.);

dyrektywe 2003/20/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 8 kwietnia 2003 r. zmieniajacg dyrektywe Rady
91/671/EWG w sprawie zblizenia ustawodawstw Panstw Cztonkowskich odnoszacych sie do obowigzkowego stosowania
pasow bezpieczenstwa w pojazdach ponizej 3,5 tony (Dz. Urz. UE Polskie wydanie specjalne, rozdz. 7, t. 7, str. 277);
dyrektywe Rady 92/6/EWG z dnia 10 lutego 1992 . w sprawie montowania i zastosowania urzadzen ograniczenia predko-
Sa w niektorych kategoriach pojazdow silnikowych we Wspolnocie (Dz. Urz. UE Polskie wydanie specjalne, rozdz. 7, t. 1, str.
359, 2 pbin. m.);

dyrektywe Rady 96/53/WE z dnia 25 lipca 1996 r. ustanawiajacg dla niektorych pojazdéw drogowych poruszajacych sie na
terytorium Wspdlnoty maksymalne dopuszczalne wymiary w ruchu krajowym i miedzynarodowym oraz maksymalne do-
puszczalne obcigienia w ruchu miedzynarodowym (Dz. Urz. UE Polskie wydanie specjalne, rozdz. 7, t. 2, str. 478, 7 pin.
m.);

dyrektywe 97/27/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 22 lipca 1997 r. odnoszacej sie do mas i wymiarow niekto-
rych kategorii pojazdow silnikowych i ich przyczep oraz zmieniajgcej dyrektywe 70/156/EWG (Dz. Urz. UE Polskie wydanie
specjalne, rozdz. 13, 1. 19, str. 200, z pin. zm.);

dyrektywe Rady 1999/37/WE z dnia 29 kwietnia 1999 r. w sprawie dokumentow rejestracyjnych pojazdow (Dz. Urz. UE Pol-
skie wydanie specjalne, rozdz. 7, t. 4, str. 351, poin. zm.);

dyrektywe 2002/24/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 18 marca 2002 r. w sprawie homologacji typu dwu- lub
trzykotowych pojazdow mechanicznych i uchylajacg dyrektywe Rady 92/61/EWG (Dz. Urz. UE Polskie wydanie specjalne,
rozdz. 13, t. 29, str. 399, 2 poin. zm.);
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8. dyrektywe 2003/37/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 26 maja 2003 r. w sprawie homologacji typu ciagnikéw
rolniczych lub lesnych, ich przyczep i wymiennych holowanych maszyn, f3cznie z ich uktadami, czesciami i oddzielnymi ze-
spotami technicznymi oraz uchylajacej dyrektywe 74/150/EWG (Dz. Urz. UE Polskie wydanie specjalne, rozdz. 13, t. 31, str.
311,z pbin.m.);

9. dyrektywe 2007/46/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 5 wrzesnia 2007 r. ustanawiajgcej ramy dla homologadji
pojazdow silnikowych i ich przyczep oraz uktadow, czesci i oddzielnych zespotow technicznych przeznaczonych do tych po-
jazdow (,dyrektywa ramowa”) (Dz. Urz. UE L 2637 09.10.2007, str. 1,2 poin. zm.);

10.  dyrektywe Parlamentu Europejskiego i Rady 2009/40/WE z dnia 6 maja 2009 r. w sprawie badan zdatnosci do ruchu dro-
gowego pojazdow silnikowych i ich przyczep (Dz. Urz. UE L 1417 06.06.2009, str. 12, z p6in. zm.);

11, dyrektywe Parlamentu Europejskiego i Rady 2011/82/UE z dnia 25 paidziernika 2011 r. w sprawie utatwieri w zakresie
transgranicznej wymiany informacji dotyczacych przestepstw lub wykroczen zwigzanych z bezpieczeristwem ruchu drogowe-
g0 (Dz. Urz. UE L 2887 05.11.2011, str. 1);

12, dyrektywe Parlamentu Europejskiego i Rady 2014/47/UE z dnia 3 kwietnia 2014 1. w sprawie drogowej kontroli techniczne]
dotyczacej zdatnosci do ruchu drogowego pojazdéw uiytkowych poruszajacych sie w Unii oraz uchylajacej dyrektywe
2000/30/WE (Dz. Urz. UE L 127229.04.2014, str. 134 oraz Dz. Urz. UE L 1977 04.07.2014, str. 87);

13, dyrektywe delegowang Komisji (UE) 2021/1716 z dnia 29 czerwca 2021 1. zmieniajacq dyrektywe Parlamentu Europejskie-
g0 i Rady 2014/47/UE w odniesieniu do zmian w oznaczeniach kategorii pojazdow wynikajacych ze zmian w prawodaw-
stwie dotyczacym homologacji typu (Dz. Urz. UE L 342 227.09.2021, str. 45);

14, dyrektywe delegowang Komisji (UE) 2021/1717 z dnia 9 lipca 2021 r. zmieniajacg dyrektywe Parlamentu Europejskiego |
Rady 2014/45/UE w odniesieniu do aktualizacji niektdrych oznaczen kategorii pojazddw i dodania systemu eCall do wykazu
badanych elementow, metod, kryteriow uznania stanu technicznego za niezadowalajgcy i oceny usterek w zatgcznikach 1 111

do tej dyrektywy (Dz. Urz. UE L 34212 27.09.2021, str. 48).

Do analizowanej ustawy Prawo o ruchu drogowym prawodawca wskazat szereg aktow wykonawczych. Najbardziej interesujacym
w omawianym zakresie wykluczenia komunikacyjnego jest rozporzadzenie Ministra Infrastruktury w sprawie szczegotowych warunkow
7arzgdzania ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru nad tym zarzgdzaniem (tekst jednolity z roku 2017). Rozporzadzenie

reguluje zagadnienia: a szczegotowe warunki:
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1. 1arzadzania ruchem na drogach publicznych, w strefach zamieszkania oraz w strefach ruchu, a zwtaszcza dziatania w zakre-
sie sporzadzania, opiniowania, zatwierdzania projektow organizaji ruchu i wprowadzania organizaji ruchu, ze szzegol-
nym uwzglednieniem znakow i sygnatow drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego;

2. wykonywania nadzoru nad tym zarzadzaniem.

Innym aktem wymagajacym uwzglednienia jest rozporzadzenie Ministra Pracy i Polityki Spotecznej z dnia 25 czerwca 2014 roku
W sprawie wzoru oraz trybu wydawania i zwrotu kart parkingowych (tj. Dz. U. poz. 1611 ze zm.), czy tez rozporzadzenie Ministra
Infrastruktury z dnia 31 grudnia 2002 r. w sprawie warunkow technicznych pojazdow oraz zakresu ich niezbednego wyposazenia,
rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 28 wrzesnia 2005 r. w sprawie wykazu przedmiotow wyposazenia i (zesci
wymontowanych z pojazdow, ktorych ponowne uiycie zagraia bezpieczenistwu ruchu drogowego lub negatywnie wptywa na

Srodowisko.

Ponadto istotne jest rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegdtowych warunkow
technicznych dla znakow i sygnatow drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczania na

drogach przede wszystkim w zakresie znakowania przystankéw i zasad ruchu obowiazujgcych w ich otoczeniu.

1. Wykluczenie cyfrowe

Artykut 8 Prawa o ruchu drogowym, ktdry wprowadza wyjatki od obowigzku przestrzegania niektorych znakow drogowych
dotyczacych zakazu ruchu lub postoju, dotyczy osob legitymujacych sie egzemplarzem karty parkingowej, ktdry musi by¢ wydany w
postaci analogowe] i ktory nalezy umiescic w zaparkowanym pojezdzie. SzczegOty wydawania i zwrotu tego dokumentu okresla

rozporzadzenie w sprawie wzoru oraz trybu wydawania i zwrotu kart parkingowych.

W ustawie okreslono dokumenty, ktore kierujacy pojazdem musi posiadac przy sobie i okazywac na zadanie uprawnionego
organu. Jednym z takich dokumentow jest — w przypadku kierowania samochodem osobowym przeznaczonym do zawodow
sportowych — egzemplarz wydruku z systemu teleinformatycznego wiasciwego polskiego zwigzku sportowego oraz ksigzke samochodu
sportowego wydang przez whasciwy polski zwigzek sportowy. W ustawie przykiadow obowigzku posiadania przy sobie okreslonych

dokumentow jest wiecej (art. 38 ustawy).
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Podobnie sytuacja ma sie w przypadku wykonywania ruchu przez kierujgcych pojazdami nienormatywnymi (art. 64 ustawy z
roznymi literami). SzczegGtowe regulacje zawiera tutaj rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 21 stycznia 2021 r. w sprawie

zezwoleri na przejazd pojazdow nienormatywnych (Dz. U. poz. 212).

Art. 80 cb okresla procedure uzyskiwania informacji z Centralnej Ewidencji Pojazdow i Kierowcow — dane te udostepniane sq

czesciowo odptatnie, w postadi elektronicznej przy uzyciu systemu teleinformatycznego.

Art. 81 okresla zasady przeprowadzania badan technicznych pojazdu, czego dokonuje sie na wniosek wiasciciela pojazdu,

rtozony w postaci papierowej lub elektronicznej.

Wskazane wyzej szczeg6towe zapisy odnosza sie do zasad funkcjonowania organdw panstwa i realizacji uprawnien obywateli, w

szczeg6Inosci zas kwestie sposobu komunikacji miedzy tymi podmiotami.

2. Wykluczenie komunikacyjne

Zagadnienia wykluczenia w Prawie o ruchu drogowym wystepuje w kilku aspektach:

1. Art. 8 ustawy wprowadza wyjatki od obowigzku przestrzegania niektdrych znakdw drogowych dotyczacych zakazu ruchu lub
postoju. Uprawnienie to stuzy osobom niepetnosprawnym, pod warunkiem spetnienia kilku (nieskomplikowanych) dodat-
kowych warunkéw. Korzystanie z tej moiliwosci wymaga legitymowania sie posiadaniem egzemplarza karty parkingowe,
ktorej wydanie jest odpfatne. Na podstawie art. 8 ustawy wydane zostato rozporzadzenie w Sprawie wzoru oraz trybu wy-
dawania i zwrotu kart parkingowych, ktdre okresla procedury wydawania i zwrotu tych dokumentow. Uzyskanie tego do-
kumentu wymaga przeprowadzenia dosc szczeg6towej procedury administracyjnej. Wz6r wniosku jest zatgcznikiem do roz-
porzadzenia i liczy 3 strony;

2. At. 38 ustawy okresla zakres dokumentdw, ktdre musi posiadac kierujacy pojazdem. Dokumenty te musza czesto przyjac
postac fizycznego egzemplarza;

3. At 64 (do art. 64ea) okreslaja zasady wykonywania ruchu przez kierujacych pojazdami nienormatywnymi — kierujacy po-
jazdem musza posiadac przy sobie egzemplarz zezwolenia, ktrego wydanie jest odpfatne;

4. Na podstawie art. 66 ust. 5 ustawy wydane zostato rozporzadzenie regulujgce warunki techniczne, jakie muszg spetniac po-
jazdy — rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 31 grudnia 2002 r. w sprawie warunkow technicznych pojazdéw oraz

zakresu ich niezbednego wyposazenia (t.j. Dz.U. 2 2024 1. poz.502);
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Na podstawie art. 66 ust. 9 wydane zostato rozporzadzenie wskazujaca na to, ktdre przedmioty wyposazenia i czesci wy-
montowane z pojazdow, ktore ponownie uiyte zagrazajq bezpieczenstwu ruchu drogowego lub negatywnie wptywajq na
Srodowisko — rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 28 wrzesnia 2005 1. w sprawie wykazu przedmiotow wyposaze-
nia i czesci wymontowanych z pojazdow, ktorych ponowne uzycie zagraza bezpieczenstwu ruchu drogowego lub negatywnie
wptywa na Srodowisko (Dz. U. Nr 201, poz.1666);

Art. 73c ustawy reguluje kwestie sktadania wniosku i odbierania decyzji o rejestracji pojazdu — ustawa wskazuje na moli-
wos¢ dokonania tych czynnosc w urzedzie albo za posrednictwem operatora pocztowego. Analogicznie wyglada kwestia

wydania wtornika dowodu rejestracyjnego lub nowego dowodu rejestracyjnego (art. 74a ustawy).

Niewatpliwie wskazane regulacje maja charakter szczegtowy, niemniej jednak zawierajq zapisy istotne dla codziennego #ycia

obywateli.

2.6

Ustawa z dnia 6 wrzesnia 2001 r. o transporcie drogowym

Analizowana ustawa wprowadza do polskiego porzadku prawnego nastepujace akty prawne UE:

1.

dyrektywe 76/914/EWG z dnia 16 grudnia 1976 1. w sprawie minimalnego poziomu wyszkolenia kierowcow w transporcie
drogowym (Dz. Urz. WE L 3572 29.12.1976);

dyrektywe 84/647/EWG z dnia 19 grudnia 1984 r. w sprawie uiytkowania pojazdéw najmowanych bez kierowcow w celu
przewozu drogowego rzeczy (Dz. Urz. WE L 335222.12.1984);

dyrektywe 88/599/EWG z dnia 23 listopada 1988 r. w sprawie standardowych procedur sprawdzajacych przy wykonaniu
rozporzadzenia (EWG) nr 3820/85 w sprawie harmonizacji niektorych przepisow socjalnych odnoszacych sie do transportu
drogowego oraz rozporzadzenie (EWG) nr 3821/85 w sprawie urzadzen rejestrujacych stosowanych w transporcie drogo-
wym (Dz. Urz. WE L 325229.11.1988);

dyrektywe 90/398/EWG z dnia 24 lipca 1990 r. zmieniajacej dyrektywe 84/647/EWG w sprawie uiytkowania pojazdow
najmowanych bez kierowcow w celu drogowego przewozu rzeczy (Dz. Urz. WE L 202 231.07.1990);

dyrektywe 92/106/EWG z dnia 7 grudnia 1992 r. w sprawie ustanowienia wspdlnych zasad dla niektorych typdw transpor-

tu kombinowanego towarow miedzy panstwami cztonkowskimi (Dz. Urz. WE L 368 7 17.12.1992);
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dyrektywe 98/76/WE z dnia 1 pazdziernika 1998 r. zmieniajacej dyrektywe 96/26/WE w sprawie dostepu do zawodu prze-
woznika drogowego transportu rzeczy i przewoznika drogowego transportu 0sob oraz wzajemnego uznawania dyplomaw,
Swiadectw i innych dokumentow potwierdzajacych posiadanie kwalifikacji, majgca na celu utatwienie im korzystania z pra-
wa swobody przedsiebiorczosci w dziedzinie transportu krajowego i miedzynarodowego (Dz. Urz. WE L 2777 14.10.1998);
dyrektywe 1999/62/WE z dnia 17 czerwca 1999 r. w sprawie pobierania optat za uzytkowanie niektorych typow infrastruk-
tury przez pojazdy ciezarowe (Dz. Urz. WE L 1872 20.07.1999);

dyrektywe 2006/22/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 15 marca 2006 r. w sprawie minimalnych warunkéw wy-
konania rozporzadzen (WE) nr 561/2006 i (UE) nr 165/2014 oraz dyrektywy 2002/15/WE w odniesieniu do przepisow so-
(jalnych dotyczacych dziatalnosci w transporcie drogowym oraz uchylajacej dyrektywe Rady88/599/EWG (Dz. Urz. UE L 102
2 11.04.2006, str. 35, Dz. Urz. UE L 21 2 24.01.2009, str. 39, Dz. Urz. UE L 29 7 31.01.2009, str. 45, Dz. Urz. UE L 256 1
29.09.2009, str. 38 oraz Dz. Urz. UE L 74219.03.2016, str. 8);

dyrektywe Parlamentu Europejskiego i Rady 2014/47/UE z dnia 3 kwietnia 2014 r. w sprawie drogowej kontroli technicznej
dotyczacej zdatnosci do ruchu drogowego pojazdéw uiytkowych poruszajacych sie w Unii oraz uchylajacej dyrektywe
2000/30/WE (Dz. Urz. UE L 127229.04.2014, str. 134 oraz Dz. Urz. UE L 1977 04.07.2014, str. 87);

dyrektywe delegowanej Komisji (UE) 2021/1716 z dnia 29 czerwca 2021 r. zmieniajacej dyrektywe Parlamentu Europej-
skiego i Rady 2014/47/UE w odniesieniu do zmian w oznaczeniach kategorii pojazdow wynikajacych ze zmian w prawo-

dawstwie dotyczacym homologadji typu (Dz. Urz. UE L 3427 27.09.2021, str. 45).

Podkregli¢ nalezy, ze ustawa o transporcie drogowym wykonuje ponadto nastepujace akty prawa UE:

1.

rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 1071/2009 z dnia 21 paidziernika 2009 r. ustanawiajgcego
wspolne zasady dotyczace warunkéw wykonywania zawodu przewoznika drogowego i uchylajgcego dyrektywe Rady
96/26/WE (Dz. Urz. UE L 300 2 14.11.2009, str. 51, z pozn. zm.);

rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 1072/2009 z dnia 21 paidziernika 2009 r. dotyczacego wspolnych
zasad dostepu do rynku miedzynarodowych przewozow drogowych (Dz. Urz. UE L 3002 14.11.2009, str. 72, z p6in. zm.);
rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 1073/2009 z dnia 21 paidziernika 2009 r. w sprawie wspolnych
zasad dostepu do miedzynarodowego rynku ustug autokarowych i autobusowych i zmieniajacego rozporzadzenie (WE) nr

561/2006 (Dz. Urz. UE L 300  14.11.2009, str. 88, z péin. zm.);
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a.

decyzje Komisji z dnia 17 grudnia 2009 r. w sprawie minimalnych wymogow dotyczacych danych, ktore majg by¢ wprowa-
dzane do krajowego rejestru elektronicznego przedsiebiorcow transportu drogowego (Dz. Urz. UE L 339 7 22.12.2009, str.
30);

rozporzadzenie Komisji (UE) nr 2016/403 z dnia 18 marca 2016 1. uzupetniajace rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego
i Rady (WE) nr 1071/2009 w odniesieniu do klasyfikacji powaznych naruszen przepisow unijnych, kiore moga prowadzic
do utraty dobrej reputacji przez przewoznika drogowego, oraz zmieniajacego zatacznik 11 do dyrektywy 2006/22/WE Par-
lamentu Europejskiego i Rady (Dz. Urz. UE L 742 19.03.2016, str. 8);

rozporzadzenie wykonawczego Komisji (UE) 2016/480 z dnia 1 kwietnia 2016 1. ustanawiajacego wspéine zasady dotyczace
pofaczenia krajowych rejestrow elektronicznych przedsiebiorcow transportu drogowego i uchylajacego rozporzadzenie (UE)
nr1213/2010 (Dz. Urz. UE L 87202.04.2016, str. 4 oraz Dz. Urz. UE L 206 7 09.08.2017, str. 3);

rozporzadzenie wykonawcze Komisji (UE) 2017/2205 z dnia 29 listopada 2017 r. w sprawie szczegdtowych zasad dotyczg-
cych procedur zgtaszania pojazdow uzytkowych wykazujacych powaine lub niebezpieczne usterki stwierdzone podcas dro-
gowej kontroli technicznej (Dz. Urz. UE L 314730.11.2017, str. 3);

rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2020/1054 z dnia 15 lipca 2020 r. zmieniajgcego rozporzadzenie
(WE) nr 561/2006 w odniesieniu do minimalnych wymogéw dotyczacych maksymalnego dziennego i tygodniowego czasu
prowadzenia pojazdu, minimalnych przerw oraz dziennego i tygodniowego okresu odpoczynku oraz zmieniajace rozporza-
dzenie (UE) nr 165/2014 w odniesieniu do okreslania potozenia za pomoca tachografow (Dz. Urz. UE L 249 7 31.07.2020,
str. 1);

rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 202071055 z dnia 15 lipca 2020 r. zmieniajgce rozporzadzenia (WE)
nr 1071/2009, (WE) nr 1072/2009 i (UE) nr 1024/2012 w celu dostosowania ich do zmian w transporcie drogowym (Dz.
Urz. UE L 249731.07.2020, str. 17).

Analizowana ustawa weszta w zycie w dniu 1 stycznia 2002 roku. Jej celem jest uregulowanie nastepujacych kwestii:

podejmowanie i wykonywanie dziatalnosci gospodarczej w zakresie transportu drogowego: krajowego i miedzynarodowe-
g0, zarobkowego niezarobkowego, a takie

zasady dziatania Inspekdji Transportu Drogowego;

uprawnienia, obowigzki oraz odpowiedzialnos¢ podmiotow wykonujacych przewdz drogowy lub inne czynnosci zwigzane z

tym przewozem, 0s6b zarzadzajacych transportem;
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d.  zasady i tryb wyznaczania dworcow, w ktorych jest udzielana pomoc osobom niepetnosprawnym i osobom o ograniczonej
sprawnosci ruchowej;

e.  1asady ochrony praw pasazerow.

1. Wykluczenie cyfrowe

Ustawa o transporcie drogowym reguluje takze zagadnienie wykluczenia cyfrowego w nastepujacych kwestiach:

1. uzyskiwanie zezwolenia na wykonywanie transportu drogowego (art. 7 a ustawy) — uzyskanie licencji nastepuje na wniosek
uprawnionego podmiotu ztozony w formie pisemnej, w postaci papierowej lub w postaci elektronicznej za pomocg Srod-
kow komunikadji elektronicznej;

2. motliwosci wykonywania przewozu 0sob samochodem osobowym, w tym taksowka, przy uzyciu aplikacji mobilnej, z wyjat-
kiem przewozu okazjonalnego (art. 13 b i nast. ustawy);

3. udostepniania danych zgromadzonych w ramach Krajowego Rejestru Elektronicznego Przedsiebiorcow Transportu Drogo-

wego (art. 82j ustawy).

2. Kwestie metropolitalne

IStotng tutaj kwestig jest wykonywanie transportu drogowego w zakresie przewozu taksowkowego — art. 6 i nast. ustawy. Tutaj
wiasnie jest narzedzie, ktorym wiadze lokalne mogg ksztattowac lokalng polityke transportowa. Szczeg6lng uwage zwraca art. 11°b i
art. 11 ¢ ustawy, ktore pozwalajg radzie gminy na ustalenie cen za przewozy taksowkami na terenie gminy oraz stref cen (stawki

taryfowe) obowiazujacych przy przewozie 0s6b i tadunkow taksowkami.

Podobnie istotne znaczenie lokalne majg przepisy odnoszgce sie do udzielania zezwoleri na wykonywanie przewozéw
regularnych i przewozow regulamych specjalnych w zakresie transportu drogowego (art. 18 i nast. ustawy). Nalezy podkresli¢ tutaj

potencjat tkwigcy w art. 18 ust. 4b, dotyczacym przewozu okazjonalnego.

Wadze lokalne moga takze wykorzystac konstrukcje przewozow regularnych, by ksztattowac regionalna polityke transportowq
(art. 18 a i nast. ustawy) oraz kwestie prowizji od optat za czynnoSci wykonywane przez organy w zwigzku z transportem drogowym

(art. 44 i nast. ustawy).

3. Wykluczenie komunikacyjne

Ustawa o transporcie drogowym nawiazuje do problematyki wykluczenia komunikacyjnego w nastepujacych zagadnieniach:
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1. udzielania licencji na wykonywanie krajowego transportu drogowego w zakresie przewozu 0sob (art. 5b i nast. ustawy),
posredniczenia przy przewozie drogowym — podjecie i wykonywanie tej dziatalnosci wymaga posiadania licengji — aktu
administracyjnego wydawanego przez staroste lub Gtownego Inspektora Transportu Drogowego. Ustawa reguluje takze
kwestie udzielania i utraty licengji na wykonywanie krajowego transportu drogowego w zakresie przewozu 0s6b taksowkg,
gdzie organem decydujacym jest wojt, burmistrz lub prezydent miasta;

2. wykonywania na podstawie udzielonego zezwolenia przewozow regularnych i przewozow regularnych specjalnych w zakre-
sie transportu drogowego (art. 18 i nast. ustawy);

3. pobierania prowizji od opfat za czynnosSci wykonywane przez organy w zwigzku z transportem drogowym (art. 44 i nast.
ustawy);

4. wyznaczania dworcow, w ktorych jest udzielana pomoc osobom niepetnosprawnym i osobom 0 ograniczonej sprawnosci
ruchowej (art. 47b-art. 47h ustawy);

5. uprawnien pasazerow w transporcie drogowym (art. 82a — art. 82f ustawy);

6. udostepniania danych zgromadzonych w ramach Krajowego Rejestru Elektronicznego Przedsiebiorcow Transportu Drogo-

wego (art. 82j ustawy).

2.7  Ustawa z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym

2.7.1  Tekst zasadniczy ustawy
Analizowana ustawa wprowadza do polskiego porzadku prawnego nastepujace akty prawne UE:

1) dyrektywe Rady 92/106/EWG z dnia 7 grudnia 1992 r. w sprawie ustanowienia wspolnych zasad dla niektorych typow

transportu kombinowanego towaréw miedzy panstwami cztonkowskimi (Dz. Urz. WE L 368 7 17.12.1992, str. 38);

2) dyrektywe Rady 2005/47/WE z dnia 18 lipca 2005 r. w sprawie umowy miedzy Stowarzyszeniem Kolei Europejskich (CER) a
Europejsky Federacjg Pracownikdw Transportu (ETF) w sprawie niektorych aspektow warunkow pracy pracownikéw wykonujacych
prace w trasie uczestniczacych w Swiadczeniu interoperacyjnych ustug transgranicznych w sektorze kolejowym (Dz. Urz. UE L 195 z

21.07.2005, str. 15);
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3) dyrektywe 2007/59/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 23 paidziernika 2007 r. W sprawie przyznawania
uprawnien maszynistom prowadzgcym lokomotywy i pociggi w obrebie systemu kolejowego Wspdlnoty (Dz. Urz. UE L 315 z
03.12.2007, str. 51, Dz. Urz. UE L 1847 25.06.2014, str. 11, Dz. Urz. UE L 146 7 03.06.2016, str. 22 oraz Dz. Urz. UE L 97 2 08.04.2019,

str. 1);

4) dyrektywe Parlamentu Europejskiego i Rady 2012/34/UE z dnia 21 listopada 2012 r. w Sprawie utworzenia jednolitego
europejskiego obszaru kolejowego (Dz. Urz. UE L 3437 14.12.2012, str. 32, Dz. Urz. UE L 672 12.03.2015, str. 32, Dz. Urz. UE L 159
16.06.2016, str. 23, Dz. Urz. UE L 352223.12.2016, str. 1 oraz Dz. Urz. UE L 2957 14.11.2017, str. 69);

5) dyrektywe Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2016/797 z dnia 11 maja 2016 1. w Sprawie interoperacyjnosc systemu
kolei w Unii Europejskiej (Dz. Urz. UE L 1387 26.05.2016, str. 44 oraz Dz. Urz. UE L 1652 27.05.2020, str. 27);

6) dyrektywe Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2016/798 z dnia 11 maja 2016 1. w sprawie bezpieczeristwa kolei (Dz. Urz.
UE L 1387 26.05.2016, str. 102, Dz. Urz. UE L 59 7 07.03.2017, str. 41, Dz. Urz. UE L 3172 09.12.2019, str. 115, Dz. Urz. UE L 165 2
27.05.2020, str. 27 oraz Dz. Urz. UE L 352 222.10.2020, str. 1).

Analizowana ustawa wesza w zycie w dniu 1 czerwca 2003 roku. Jej celem jest uregulowanie nastepujgcych kwestii:

e podejmowanie i wykonywanie dziatalnosci gospodarczej w zakresie transportu kolejowego: krajowego i miedzynarodowego,
zarobkowego i niezarobkowego, a takze

e 7asady korzystania z infrastruktury kolejowej;

e 7asady prowadzenia ruchu kolejowego i wykonywania przewozow kolejowych;

o warunki techniczne eksploatadji pojazdéw kolejowych;

e warunki zapewnienia interoperacyjnosci na terytorium Rzeczypospolitej
Polskiej;

e Suzegblne zasady i warunki przygotowania inwestycji dotyczacych linii kolejowych, w tym warunki lokalizagji i nabywania
nieruchomosci na ten cel oraz organy wiasciwe w tych sprawach;

e (zas pracy pracownikow kolei wykonujgcych interoperacyjne ustugi
transgranicne;

e 7asady ochrony praw pasazerow w transporcie kolejowym.

31



T-INCLUDED, Zadanie 19,

uprawnienia, obowiazki oraz odpowiedzialnos¢ podmiotow wykonujacych przewoz drogowy lub inne czynnosc zwigzane z tym
przewozem, 0s6b zarzadzajacych transportem;

zasady i tryb wyznaczania dworcow, w ktorych jest udzielana pomoc osobom niepetnosprawnym i osobom o ograniczonej
sprawnosci ruchowej;

7asady ochrony praw pasazerow.
2. Wykluczenie cyfrowe

Ustawa o transporcie kolejowym reguluje takze zagadnienie wykluczenia cyfrowego w nastepujacych kwestiach:
a) przygotowania i wydania decyzji o ustaleniu lokalizacji linii kolejowej (art. 9 ustawy);

b) zréznicowania wartosci dokumentu w postaci papierowej i elektronicznej (art. 13a ustawy);

() skargi pasazera (art. 14a ustawy);

d) egzaminu na maszyniste (art. 22a ustawy).

3. Wykluczenie komunikacyjne
Ustawa o transporcie kolejowym nawigzuje do problematyki wykluczenia komunikacyjnego w nastepujacych zagadnieniach:
a) 7asadach i warunkach przygotowania inwestycji dotyczacych linii kolejowych (rozdziat 2b ustawy);

b) obowigzkéw Prezesa Urzedu Transportu Kolejowego, zwtaszcza w zakresie konsultacji z zainteresowanymi organizacjami

reprezentujgcymi pasazerow i korzystajacych z ustug kolejowych przewozéw towarowych, w celu uzyskania ich opinii o rynku

kolejowym (art. 13 ust. 3a ustawy);

() opfat za czynnosci wykonywane przez Prezesa UTK (art. 16 ustawy);

d) procedury zwiazane z rozwigzywaniem sporéw konsumenckich (rozdziat 3a ustawy);

e) przewozOw kolejowych o charakterze uzytecznosa publicznej (rozdziat 5 b ustawy);

f) udostepniania infrastruktury kolejowe] i opfaty za korzystanie z infrastruktury kolejowej (rozdziat 6 ustawy);
g) udostepniania i korzystania z obiektow infrastruktury ustugowej na kolei (rozdziat 6a ustawy);

h) udostepniania i korzystania ze stacji pasazerskich i perondw (rozdziat 6b ustawy);

i) zasad wspotpracy zarzgdcow drog kolejowych (rozdziat 6¢ ustawy);

) finansowania transportu kolejowego (rozdziat 7 ustawy).
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2.7.2  Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 7 czerwca 2021 r. w sprawie interoperacyjnosci

Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2008/57/WE z dnia 17 czerwca 2008 r. w sprawie interoperacyjnosci systemu kolei
we Wspolnocie (przeksztatcenie) (Dz.Urz.UE.L Nr 191, str. 1) oraz Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2008/110/WE z dnia
16 grudnia 2008 r. zmieniajaca dyrektywe 2004/49/WE w sprawie bezpieczenstwa kolei wspélnotowych (dyrektywe w sprawie
bezpieczenstwa kolei (Dz.Urz.UE.L Nr 345, str. 62) wprowadzita pojecie interoperacyjnosci, ktdre oznacza zdolnosc systemu kolei do
7apewnienia bezpiecznego i nieprzerwanego przejazdu pociagow spetniajgcych wymagany stopien wydajnosc tych linii. Zdolnosc ta
zalezy od warunkéw prawnych, technicznych oraz operacyjnych, ktére musza byc spetnione celem spetnienia zasadniczych wymagan.
Koniecznosc transpozyqji tych dyrektyw do prawa polskiego spowodowata nowelizacje ustawy o transporcie kolejowym i dodanie do
ustawy przepisow dotyczacych interoperacyjnosci. Interoperacyjnos¢ systemu kolei jest to zdolnos¢ systemu kolei do zapewnienia
bezpiecznego i nieprzerwanego ruchu pociagow, spetniajacego warunki techniczne, ruchowe, eksploatacyjne i prawne, ktdrych
zachowanie zapewnia dotrzymanie zasadniczych wymagan dotyczacych interoperacyjnosc systemu kolei i umozliwia efektywne
poruszanie sie po transeuropejskiej sieci kolejowej. W praktyce interoperacyjnosc systemu kolei oznacza, Ze interoperacyjny tabor
moie sie poruszaC po interoperacyjnej infrastrukturze kolejowej i przemieszczaC pomiedzy sieciami kolejowymi poszczegolnych
panstw (zarzgdcow infrastruktury):

1. Dbezkoniecznosci zatrzymywania sie na granicach,

2. ber koniecznosc wymiany lokomotyw na granicach,

3. bez koniecznosci zmiany maszynistow na granicach oraz

4. bez potrzeby wykonywania przez maszynistow jakichkolwiek czynnosci specyficznych dla danej infrastruktury (Wojciechow-

ska 2019 Komentarz, legalis).

Na podstawie art. 25ta ust. 1 ustawy o transporcie kolejowym minister infrastruktury wydat Rozporzadzenie z dnia 7 czerwca
2021 r. w sprawie interoperacyjnosci, ktore w zakresie swej regulacji wdraza dyrektywe Parlamentu Europejskiego i Rady (UE)

2016/797 zdnia 11 maja 2016 r. w sprawie interoperacyjnosci systemu kolei w Unii Europejskiej.

1. Aspekty techniczne organizacji i zarzadzania

Rozporzadzenie to okresla:
1. wykaz sktadnikéw interoperacyjnosci dla podsystemow;

2. 1asadnicze wymagania dotyczace interoperacyjnosc systemu kolei dla podsystemaow i sktadnikow interoperacyjnosci;
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3. warunki przeprowadzania weryfikacji WE podsystemu;

4. warunki wydawania i aktualizowania deklaracji weryfikacji WE podsystemu;

5. tres¢ deklaracji weryfikacji WE podsystemu i posredniej deklaracji weryfikacji WE podsystemu oraz zakres dokumentagji
technicznej zataczanej do tych deklaragji;

6. procedury weryfikaqji pojazddw kolejowych niezgodnych z TSI oraz tres¢ deklaracji weryfikacji pojazdu kolejowego niezgod-
negozTsl;

7. tres¢ deklaracji WE zgodnosci lub przydatnosc do stosowania skfadnika interoperacyjnosci;

8. wykaz parametrow pojazdu kolejowego do skontrolowania w celu dopuszczenia do eksploataji pojazddow kolejowych nie-
zgodnych zTSI;

9. wykaz podmiotow uprawnionych do przeprowadzania badan niezbednych do dopuszczenia do eksploatacji pojazdow kole-

jowych niezgodnych 2 TSI.

2. Finansowanie rozwoju transportu
Dyrektywy UE dotyczace interoperacyjnosci zostaty implementowane do sytemu polskiego prawa na podstawie przepisow
rozdziatu 4a ustawy o transporcie kolejowym oraz Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 7 czerwca 2021 r. w sprawie

interoperacyjnosci, ktdre zostaty wdrozone przez Prezesa Urzedu Transportu Kolejowego do stosowania (https://utk.gov.pl/).

3. Organizacja transportu zbiorowego

Iatqanik do rozporzgdzenia okresla zasadnicze wymagania systemu kolei. W zakresie wymagan ogolnych wskazuje:
bezpieczenstwo, niezawodnosc i dostepnos¢, zdrowie, ochrona Srodowiska naturalnego, zgodnos¢ techniczna, dostepnosc. Ponadto
zawiera wymagania dla podsystemu infrastruktura, wymagania dla podsystemu energia, wymagania dla podsystemu "sterowanie -
urzgdzenia pokfadowe", a takze wymagania dla podsystemu tabor i podsystemu ,utrzymanie”. W szczegolnosci przy realizaji

podanych wymagan wskazuje sie na ochrone zdrowia pasazerow oraz bezpieczenstwa pociagow lub ludzi.

4. Wykluczenie cyfrowe

Dokument nie porusza bezposrednio kwestii wykluczenia cyfrowego, jednak w zataczniku okreslajacym zasadnicze wymagania
systemu kolei w zakresie wymagan ogolnych wskazuje w punkcie Wymagania dla podsystemu "aplikacje telematyczne dla przewozow

pasazerskich i przewozow towarowych": Aplikacje telematyczne stosowane przez zarzadcow infrastruktury i przewoznikow kolejowych
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powinny zapewniac jakosC ustug dotyczacych przewozOw pasazerskich i towarowych na minimalnym poziomie ustalonym dla systemu
kolei Unii, a w szczegolnosci: 8.1.bazy danych, oprogramowanie komputerowe i protokoty komunikacyjne, wykorzystywane dla
realizacji aplikacji telematycznych, powinny byc tak zaprojektowane, aby zapewniac jak najwieksze mozliwosci wymiany danych
pomiedzy réznymi aplikacjami oraz réznymi operatorami systemow telematycznych, z wytaczeniem poufnych danych handlowych; 8.2.
aplikacje telematyczne powinny zapewniac fatwy dostep do informacji ich uzytkownikom; 8.3.5posob uzycia, modyfikacji, zarzadzania i
utrzymania baz danych, oprogramowania komputerowego oraz protokoty komunikacyjne powinny zapewnia¢ efektywnosc
funkgjonowania i jakosc systemow telematycznych na poziomie wymaganym w systemie kolei Unii; 8.4. eksploatacja systemow
telematycznych powinna odbywac sie przy zapewnieniu warunkow dotyczacych ergonomii i ochrony zdrowia uzytkownikow,
okreslonych odrebnymi przepisami; 8.5. powinien zosta¢ zapewniony odpowiedni poziom uczciwosci i niezawodnosci w zakresie
gromadzenia i przekazywania informacji dotyczacych bezpieczenistwa; 8.6. gromadzenie i przesytanie danych powinno byc
prowadzone z uwzglednieniem zréinicowania zawartosc i struktury danych dotyczacych bezpieczenstwa funkcjonowania systemu
kolei; 8.7. aplikacje telematyczne dla przewozdw pasazerskich powinny przewidywac niezbedne funkcjonalnosc w celu zapewnienia

moiliwosci dostepu dla os0b niepetnosprawnych i 0s0b o ograniczonej sprawnosci ruchowej.

5. Kwestie szczegétowe (np. metropolitalne)

Rozporzadzenie okresla zadania producenta podsystemu, zarzadcy infrastruktury, przewoinika kolejowego, uzytkownika
bocznicy kolejowej, dysponenta, importera, wykonawcy modernizacji, inwestora albo podmiotu zamawiajgcego, jednostki

wyznaczonej i jednostki notyfikowanej w zakresie oceny zgodnosci podsystemu z whasciwymi krajowymi specyfikacjami technicznymi i

dokumentami normalizacyjnymi.

6. Wykluczenie komunikacyjne

Rozporzadzenie nie definiuje bezposrednio wykluczenia komunikacyjnego, jednak w zatgczniku okreslajgeym zasadnicze
wymagania systemu kolei w zakresie wymagan ogélnych wskazuje w punkcie Dostepno$C: 1.6.1. oraz 1.6.2. Zgodnie z nimi
podsystemy "infrastruktura" i "tabor" powinny zapewniac dostepnosc dla 0sab niepetnosprawnych i 0s6b o ograniczonej sprawnosci
ruchowej na réwnych zasadach z innymi osobami przez zapobieganie powstawaniu barier lub ich usuwanie oraz za pomocg wszelkich
innych wiasciwych Srodkow. Powyisze obejmuje dziatania na etapach: projektowania, budowy, odnawiania, modernizagji,
utrzymania i eksploatacji odpowiednich ogélnodostepnych czesci podsystemu. Natomiast podsystemy "ruch kolejowy" i "aplikacje

telematyczne dla przewozOw pasazerskich” powinny zapewniac niezbedne funkcjonalnosci w celu utatwiania dostepu dla osob
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niepetnosprawnych i 0s6b o ograniczonej sprawnosci ruchowej na réwnych zasadach z innymi osobami przez zapobieganie

powstawaniu barier lub ich usuwanie oraz za pomocg innych wiasciwych srodkow.

2.7.3  Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury i Budownictwa z dnia 7 kwietnia 2017 r. w sprawie udostepniania

infrastruktury kolejowej

Rozdziat 6 ustawy o transporcie kolejowym okresla zasady udostepniania infrastruktury kolejowej i opfaty za korzystanie z
infrastruktury kolejowej. Zostat on znaczgco znowelizowany w zwigzku z koniecznoscig implementacji Dyrektywy Parlamentu
Europejskiego i Rady 2012/34/ue z dnia 21 listopada 2012 1. w sprawie utworzenia jednolitego europejskiego obszaru kolejowego.
Na podstawie art. 35 ustawy z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym, Minister Infrastruktury i Budownictwa wydat

stosowne rozporzadzenie.

1. Aspekty techniczne organizacji i zarzadzania

Rozporzadzenie okresla:

1. tryb sktadania i rozpatrywania wnioskow o przydzielenie zdolnosci przepustowej, o ktdrych mowa w art. 29d ust. 1 ustawy z
dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym, zwanej dalej "ustawa", w szczeg6lnosci informacje jakie powinny znalei
sie we wnioskach o przydzielenie zdolnoSci przepustowej oraz warunki uznania, ze odcinek linii kolejowej posiada niewy-
star(zajacg zdolnosc przepustows;

2. tryb wprowadzania zmian do rozkfadu jazdy pociggow;

3. zakres analizy zdolnosci przepustowej, o ktorej mowa w art. 30 ust. 6 ustawy;

4. 7akres planu powiekszenia zdolnosci przepustowej, o kiorym mowa w art. 30 ust. 7 ustawy;

5. warunki korzystania przez przewoznikow kolejowych, zwanych dalej "przewoznikami”, z infrastruktury kolejowej;

6. sposob kwalifikacji opoznier pociagow;

7. maksymalng wielkos¢ opdznienia pociagu, o ktérym mowa w art. 30f ust. 4 pkt 1 ustawy, z uwzglednieniem podziatu na
pociagi pasazerskie i pozostate;

8. minimalny procentowy udziat liczby pociagow przewoinika kolejowego, ktore nie zostang opdznione z jego winy, o ktorym

mowa w art. 30 ust. 4 pkt 2 ustawy, z uwzglednieniem podziatu na pociagi pasazerskie i pozostate;
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9. spos6b ustalania opfat, o ktérych mowa w art. 33 ust. 2-4, 8 i 11 ustawy, oraz minimalne stawki opfat, o ktorych mowa w
art. 33 ust. 21 3 ustawy;

10. sposOb podwyzszania opfaty podstawowej;

11, sposob udzielania ulg w opfacie podstawowej;

12, 1akres przedmiotowy zagadnien, ktore w szczegolnosci wymagajg uregulowania umowg ramowa, o ktérej mowa w art. 31
ustawy, zwang dalej "umowga ramowg";

13. sposob opracowania regulaminu sieci i zakres informacji w nim zawieranych.

2. Finansowanie rozwoju transportu

Rozporzadzenie okresla sposdb ustalania optat przez zarzgdce infrastruktury: optaty za obstuge wniosku, optaty rezerwacyjnej,
optaty podstawowej, o ktorych mowa w art. 33 ust. 2-4, 81 11 ustawy, oraz minimalne stawki opfat, o ktorych mowa w art. 33 ust. 2 |

3 ustawy, sposob podwyzszania optaty podstawowej oraz sposob udzielania ulg w optacie podstawowej.

3. Organizacja transportu zbiorowego

Rozporzadzenie okresla czynnosci aplikanta dotyczace uzyskania zdolnosc przepustowej. Wniosek o przydzielenie nowej
zdolnosc przepustowej dotyczy przydzielenia trasy pociggu, zdolnosci przepustowej w celu wykonania manewrow lub zdolnosci
przepustowej w celu postoju skkadu pojazdow kolejowych. We wniosku o modyfikacje przydzielonej zdolnosci przepustowej, aplikant
wskazuje wniosek, ktdry ma zosta¢ zmodyfikowany, oraz zakres wnioskowanej modyfikacji. Zarzadca w celu przydzielenia zdolnosc
przepustowej w ramach rocznego rozktadu jazdy pociggow okresla zapotrzebowanie na zdolnos¢ przepustowg niezbedng dla:

1. utrzymania infrastruktury kolejowej;

2. wstepnie ustalonych miedzynarodowych tras pociggow w korytarzu towarowym w rozumieniu art. 2 ust. 2 lit. a rozporza-
dzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 913/2010 z dnia 22 wrzesnia 2010 r. w sprawie europejskiej sieci kolejo-

wej ukierunkowanej na konkurencyjny transport towarowy.

Na podstawie ztozonych wnioskow o przydzielenie zdolnosci przepustowej zarzadca opracowuje projekt rocznego rozktadu jazdy
pociggow. Na podstawie wniosku o przydzielenie trasy pociggu dotyczacego przydzielenia nowej zdolnosci przepustowej w okresie
obowigzywania rocznego rozktadu jazdy pociggdw, #tozonego po uptywie terminu na sktadanie wnioskow o przydzielenie zdolnosci
przepustowej w ramach rocznego rozktadu jazdy pociggow, zwanego dalej "wnioskiem IRJ", zarzadca opracowuje indywidualny

rozktad jazdy pociagu.
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Zarzadca podejmuje decyzje o wprowadzeniu zmian rozktadu jazdy pociggow, a takze dokonuje analizy zdolnosci przepustowe
odcinka linii kolejowej o niewystarczajgcej zdolnosci przepustowej, a takie kontroluje spetnianie przez przewoinika warunkow
korzystania 7 infrastruktury kolejowej. Zarzadca dokonuje wstepnej klasyfikacji przyczyn opéinien pociagow i uzgadnia jg z

przewoznikami.

4. Wykluczenie cyfrowe

Dokument nie porusza bezposrednio kwestii wykluczenia cyfrowego.

5. Kwestie szczegbtowe (np. metropolitalne)

Rozporzadzenie okredla zadania zarzadcy infrastruktury, aplikanta i przewoznika.

6. Wykluczenie komunikacyjne

Rozporzadzenie nie definiuje bezposrednio wykluczenia komunikacyjnego, jednak w 8 7 ust. 7 punkt 4, wskazuje: Na podstawie
ttozonych wnioskow o przydzielenie zdolnosci przepustowe] zarzgdca opracowuje projekt rocznego rozkfadu jazdy pociagow,
uwzgledniajac: pierwszenstwo w przydzielaniu tras pociagow: a) uwzglednionych w ogtoszonych planach transportowych, b) dla
pociggow realizujacych przewdz osob. Ponadto 8 17 stanowi, ze wielkos¢ opdinienia pociggu, dla ktorej uznaje sie, Ze pociag kursuje
planowo, o ktorej mowa w art. 30f ust. 4 pkt 1 ustawy, nie moze przekraczac:

1. 5minut-w odniesieniu do pociggw pasazerskich;

2. 15 minut- w odniesieniu do pozostatych pociggow.

2.74  Rozporzadzenie Rady Ministrdw z dnia 27 grudnia 2017 r. w sprawie trybu wykonywania kontroli przez

Prezesa Urzedu Transportu Kolejowego

W oparciu o art. 13 ust. 4 ustawy o transporcie kolejowym Prezes UTK jest uprawniony do kontroli przestrzegania przepisow i
realizacji decyzji oraz postanowien z zakresu kolejnictwa. Tryb wykonywania kontroli przez Prezesa UTK w ramach wykonywanego
nadzoru zostat okreslony przez Rade Ministrow w rozporzadzeniu wydanym na podstawie art. 13 ust. 8 tej ustawy. Okresla ono m.in.
uprawnionych do kontroli, uprawnienia kontrolujacego, kwestie dowodow, wymogi dotyczace protokotu kontroli i wystgpienia

pokontrolne.
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2.7.5  Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury i Budownictwa z dnia 25 kwietnia 2017 r. w sprawie organizacji
instytucji Rzecznika Praw Pasaiera Kolei oraz postepowania w sprawie pozasadowego rozwigzywania

spordw pasazerskich

Rozporzadzenie zostato wydane na podstawie art. 16g zawartego w rozdziale 3a dodanym w wyniku nowelizagji ustawy o
transporcie kolejowym. Nowelizacja byta podyktowana koniecznoscig wdrozenia do polskiego systemu prawnego dyrektywy
Parlamentu Europejskiego i Rady 2013/11/UE 2 21.5.2013 r. w sprawie alternatywnych metod rozstrzygania sporow konsumenckich
oraz zmiany rozporzadzenia (WE) Nr 2006/2004 i dyrektywy 2009/22/WE (dyrektywa w sprawie ADR w sporach konsumenckich)
(Dz.Urz. UE L Nr 165, s. 6) oraz rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) Nr 524/2013 7 21.5.2013 r. w Sprawie
internetowego systemu rozstrzygania sporéw konsumenckich oraz zmiany rozporzadzenia (WE) Nr 2006/2004 i dyrektywy

2009/22/WE (rozporzadzenie w sprawie ODR w sporach konsumenckich) (Dz.Urz. UE L Nr 165, 5. 1).

Celem wprowadzonej zmiany byto przyczynianie sie do nalezytego funkcjonowania rynku wewnetrznego w Unii Europejskiej
przez zapewnienie konsumentom mozliwosci sktadania wnioskow o rozstrzyganie sporow z przedsiebiorcami do podmiotéw
oferujacych niezaleine, bezstronne, przejrzyste, skuteczne i szybkie metody ich alternatywnego rozwigzywania. Dostep do tanich i
efektywnych sposobow rozwigzywania sporéw konsumenckich ma by¢ korzystny takie dla przedsiebiorcow, ktorzy uzyskajg

instrument pozwalajacy na unikniecie dtugotrwatych i kosztownych procesow sadowych w sytuacjach spornych z konsumentami.

W sektorze ustug kolejowych podmiotem pozasgdowego rozwiazywania sporéw konsumenckich jest Rzecznik Praw Pasazera
Kolei dziatajacy przy Prezesie UTK. Rzecznik prowadzi postepowania w sprawie pozasadowego rozwigzywania sporéw w sprawach
dotyczacych zobowiazan umownych, zwanych dalej "sporami pasazerskimi”. Do spraw tych nalezg np. sprawy zobowigzan umownych
sprzedawcy biletow wobec pasazera, sprawy zobowigzar umownych operatora turystycznego wobec pasazera, sprawy wynikajace z
umow przewozu os0b, rzeczy lub zwierzat w transporcie kolejowym, sprawy dotyczace ustug swiadczonych na rzecz pasazeréw przez
przewoinika kolejowego, zarzgdce infrastruktury kolejowej, wiasciciela dworca badi zarzgdzajgcego  dworcem. Cecha
charakterystyczng omawianego postepowania jest jego polubowny charakter. Efektem postepowania moze by¢ zawarcie ugody, przez
ktorg strony czynig sobie wzajemne ustepstwa w zakresie istniejacego miedzy nimi stosunku prawnego. Udziat w omawianym

postepowaniu nie wyklucza mozliwosc dochodzenia roszczen w postepowaniu sgdowym.

Analizowane rozporzadzenie okresla:
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1.

organizaje instytucji Rzecznika Praw Pasazera Kolei;

sposob i formy prowadzenia postepowania w sprawie pozasadowego rozwiazywania sporéw pasazerskich, zwanego dale]
,.postepowaniem”, w tym sposob wnoszenia wnioskow 0 wszczecie postepowania oraz wymiany informacji miedzy stro-
nami postepowania za pomocg Srodkow komunikacji elektronicznej lub przesytka pocztows;

szczegOtowq tres¢ wniosku o wszczecie postepowania w sprawie pozasadowego rozwigzywania sporéw pasazerskich i nie-
zbedne dokumenty, ktore nalezy dofaczy¢ do wniosku;

wysoko$C progow finansowych wartosc przedmiotu sporu, ktorych przekroczenie uprawnia Rzecznika do odmowy rozpa-
trzenia sporu pasazerskiego;

szczegotowe kwalifikacje os0b prowadzacych postepowania oraz minimalny czas, na jaki jest udzielane upowainienie.

Wykluczenie cyfrowe

Zgodnie 28 5 Wniosek o wszczecie postepowania wnosi Sie zaréwno: w postaci papierowej na adres Rzecznika lub sktada sie: w

siedzibie UTK albo w siedzibie oddziatow terenowych UTK, jak i w postaci elektronicznej za posrednictwem:

1.
2.
3.

2.7.6

elektronicznej platformy ustug administracji publicznej (ePUAP) albo
zamieszczonego na stronie internetowej Rzecznika formularza kontaktowego, albo

wskazanego na stronie internetowej Rzecznika adresu elektronicznego dedykowanego do sktadania wnioskow.

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 22 lipca 2021 r. w sprawie opfat pobieranych przez Prezesa

Urzedu Transportu Kolejowego

Rozporzadzenie okresla szczegbtowe czynnosci dla danego rodzaju sprawy wykonywane przez Prezesa Urzedu Transportu

Kolejowego, za ktdre sg pobierane optaty, o ktérych mowa wart. 16 ust. 1 ustawy z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym,

wysoko$C optat oraz sposab ich uiszczania i pobierania.

2.7.7

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 11 stycznia 2021 r. w sprawie pracownikow zatrudnionych na
stanowiskach bezposrednio zwigzanych z prowadzeniem i bezpieczedstwem ruchu kolejowego oraz

prowadzeniem okreslonych rodzajéw pojazdéw kolejowych
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Majgc na wgledzie bezpieczenstwo ruchu kolejowego, ustawodawca wprowadza w art. 22d ust. 1 ustawy o transporcie
kolejowym wymag okreslonych kwalifikaji, jakie musza mie¢ pracownicy zatrudnieni na stanowiskach bezposrednio zwigzanych z
prowadzeniem i bezpieczenstwem ruchu kolejowego. Wymog ten dotyczy takie kwalifikacji osab prowadzacych okreslone rodzaje
pojazdow  kolejowych, ktorymi s3: dyzurny ruchu, nastawniczy, kierownik pociggu, ustawiacz, manewrowy, rewident taboru,

automatyk, toromistrz, dréznik przejazdowy, a takze prowadzacy pojazdy kolejowe oraz pomocnik maszynisty pojazdow trakcyjnych.

Prawodawca stawia powyiszym osobom wymogi wyksztatcenia, warunkéw zdrowotnych, fizycznych i psychicznych,
przygotowania zawodowego oraz zdania egzaminu kwalifikacyjnego, okreslonych w przedmiotowym rozporzadzeniu wydanym na
podstawie art. 22d ust. 3 pkt 1 ustawy o transporcie kolejowym. Okresla ono warunki, jakie s3 obowigzani spetniaC pracownicy
zatrudnieni na stanowiskach kolejowych, warunki i sposéb oceny zdolnosci fizycznych i psychicznych pracownikow zatrudnionych na
stanowiskach kolejowych, jednostki uprawnione do oceny zdolnosci fizycznej i psychicznej tych pracownikéw oraz tryb orzekania o tej
zdolnosd, sposob powotywania i tryb pracy komisji egzaminacyjnych stwierdzajacych kwalifikacje pracownikow zatrudnionych na
stanowiskach, kolejowych, a takze wzory dokumentow potwierdzajacych kwalifikacje i upowainiajacych do wykonywania czynnosci na
stanowiskach kolejowych. W rozporzadzeniu zostata takie okreslona wysoko$¢ wynagrodzenia cztonkdw komisji egzaminacyjnych i

wysoko$¢ optat zwigzanych ze stwierdzeniem kwalifikacji pracownikow i sposéb uiszczania tych opfat.

Warunki kwalifikacyjne, jakie s3 obowigzani spetniaC pracownicy, w tym wymagane wyksztatcenie, a takze program i zakres
przygotowania zawodowego oraz wymagany czas jego trwania okresla zatacznik nr 1 do rozporzadzenia (8 3 ust. 2). Sg one okreslone
dla poszczegdlnych stanowisk. Zatacznik Nr 2 do rozporzadzenia okresla warunki zdrowotne, fizyczne i psychiczne, jakie s3 obowigzani

spetnia pracownicy oraz osoby przyjmowane do pracy na stanowiskach kolejowych (8 3 ust. 3).

2.8 Inne krajowe akty prawne

2.8.1  Ustawa z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych

Analizowana ustawa wprowadza do polskiego porzadku prawnego miedzy innymi nastepujace akty prawne UE dotyczace:

transportu drogowego, poboru optat, oraz bezpieczenstwa drog:

1) Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2004/52/WE z dnia 29 kwietnia 2004 r. w sprawie interoperacyjnosc

systemow elektronicznych optat drogowych we Wspolnacie;
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2)  Rozporzgdzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 1315/2013 z dnia 11 grudnia 2013 r. w Sprawie unijnych
wytyaznych dotyczacych rozwoju transeuropejskiej sieci transportowej i uchylajace decyzje nr 661/2010/UE;

3) Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2019/520 z dnia 19 marca 2019 r. w Sprawie interoperacyjnosc
systemow elektronicznego poboru optat drogowych i utatwiania transgranicznej wymiany informacji na temat przypadkow
nieuiszczenia optat drogowych w Unii;

4)  Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2016/1191 z dnia 6 lipca 2016 1. w sprawie promowania
swobodnego przeptywu obywateli poprzez uproszczenie wymogow dotyczacych przedktadania okreslonych dokumentow
urzedowych w Unii Europejskiej;

5) Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2008/96/WE z dnia 19 listopada 2008 r. w sprawie zarzgdzania
bezpieczenstwem infrastruktury drogowej.

1. Aspekty techniczne organizacji i zarzadzania

Ustawa reguluje liczne aspekty organizadji i zarzadzania drogami publicznymi w Polsce, w tym ich finansowanie, utrzymanie,
rowoj, bezpieczenstwo oraz systemy poboru optat. Do najwainiejszych aspektow naleza: okreslenie whasciciela i zarzgdcy
poszzegoinych kategorii drog; zarzadzanie optatami drogowymi  EETS; zarzadzanie bezpieczenstwem drog, ktore obejmuje: ocene
wptywu planowanej drogi na bezpieczenistwo ruchu drogowego, audyt bezpieczenstwa ruchu drogowego, ocene ryzyka wystgpienia
wypadkow i dotkliwosci ich skutkow, ocene bezpieczenstwa ruchu drogowego (cafa siec), oraz ukierunkowane kontrole
bezpieczenstwa ruchu drogowego, audyt bezpieczenstwa ruchu drogowego, zasady zajecia pasa drogowego i umieszczania

infrastruktury obcej.
2. Finasowanie rozwoju transportu

Ustawa zawiera przepisy dotyczace finansowania rozwoju transportu, w szczegélnosci w zakresie budowy, przebudowy,
remontu, utrzymania i ochrony drdg publicznych oraz zwigzanej z nimi infrastruktury, w tym m.in. dotyczace Krajowego Funduszu
Drogowego; Srodki stanowigce przychod jednostek samorzadu terytorialnego, ktore s3 przeznaczane na finansowanie zadan
inwestycyjnych, modernizacyjnych lub remontowych zwigzanych z siecig drogowg, a takie na utrzymanie i funkcjonowanie
infrastruktury oraz urzadzen drogowych, w tym na budowe, przebudowe, remont, utrzymanie i ochrone drdg oraz drogowych
obiektow inzynierskich oraz na poprawe bezpieczeristwa ruchu drogowego, sfinansowanie poprawy publicznego transportu

zbiorowego, budowe |ub przebudowe infrastruktury pieszej lub rowerowej lub zieleri i zadrzewienia w gminie. System finansowania
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rozwoju transportu w Polsce obejmuje takie Srodki prywatne (partnerstwa publiczno-prywatne, optaty pobierane przez spotki

koncesyjne, koszty ponoszone przez whascicieli infrastruktury).

3. Organizacja transportu zbiorowego
W tym zakresie ustawa stanowi, Ze:

Srodki uzyskane z optat za postd] pojazdéw samochodowych w $rodmiejskiej strefie ptatnego parkowania, w wysokosci nie
mniejszej niz 65% tych opfat, oraz Srodki z optat dodatkowych pobranych z tytutu nieuiszczenia optaty w tej strefie, gmina
przeznacza wyRycznie na sfinansowanie poprawy publicznego transportu zbiorowego, budowe lub przebudowe infrastruktury
pieszej lub rowerowej, albo zielen i zadrzewienia w gminie;

Do dnia 31 grudnia 2028 1. autobusy zeroemisyjne operatora publicznego transportu zbiorowego, realizujacego przewozy o
charakterze uzytecznosci publicznej, sg zwolnione z optat za przejazdy po drogach krajowych

W zakresie infrastruktury transportu zbiorowego w pasie drogowym: Zarzadca drogi jest obowigzany uwzgledniac uchwaty rady
gminy, w ktdrych wskazane zostang wstepne miejsca lokalizacji nowych przystankéw komunikacyjnych dla zaspokojenia potrzeb
mieszkaricow. Ostateczng lokalizacje takiego przystanku decyduje zarzadca drogi, uwzgledniajac charakter drogi oraz warunki
bezpieczenstwa ruchu drogowego; Zarzadca drogi musi udostepnic nieodptatnie gminie na jej wniosek czesc pasa drogowego w
celu budowy, przebudowy i remontu wiat przystankowych lub innych urzadzen stuzgcych do obstugi podroznych; Przy
przeprowadzaniu audytu bezpieczenstwa ruchu drogowego, na roinych etapach, uwzglednia sie m.in. dostepnosc dla Srodkow
publicznego transportu zbiorowego

Pojazdy szkolne przewoigce dzieci do szkoty sg zwolnione z opfat za postoj w strefie ptatnego parkowania oraz za przejazdy przez
obiekty mostowe i tunele zlokalizowane w ciggach drdg publicznych oraz przeprawy promowe

Autobusy sg zwolnione z zakazéw ruchu pojazddéw o dopuszczalnym nacisku pojedynczej osi napedowej powyzej 10t lub 8 t

W przypadku przerwy trwajacej dtuzej niz 15 minut w nadawaniu sygnatu pozycjonowania satelitarnego lub transmisji danych,
kierujacy pojazdem samochodowym jest obowigzany do zatrzymania sie lub opuszczenia drogi, jednak przepis ten nie stosuje

sie do autobusu przewozgcego pasazerow.

4. Wykluczenie cyfrowe
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Ustawa nie zawiera bezposrednich przepisow na temat ,wykluczenia cyfrowego”. Jednakie, mozna w nim znalez¢ regulacje,
ktore posrednio przyczyniaja sie do zmniejszenia barier w dostepie do infrastruktury telekomunikacyjnej i ustug cyfrowych, co w
efekcie moze przeciwdziata¢ wykluczeniu cyfrowemu. Sq to przepisy dotyczgce miedzy innymi: lokalizowania infrastruktury telekomu-
nikacyjnej w pasie drogowym (w tym punktéw fadowania stanowigcych czes¢ infrastruktury tadowania drogowego transportu

publicznego), obowigzku budowy i udostepniania kanatow technologicznych, czy tez inteligentnych systemow transportowych.
5. Wykluczenie komunikacyjne

Ustawa nie zawiera bezposrednich przepiséw na temat ,wykluczenia komunikacyjnego”. Jednakie, zawiera ona szereg
regulaji, ktére w sposob posredni lub bezposredni przyczyniaja sie do przeciwdziatania barierom w dostepie do transportu i
infrastruktury drogowej, takich jak: okreslenie zasad wsparcia dla publicznego transportu zbiorowego; dostepnosc dla szczegdlnie
zagroionych uczestnikow ruchu drogowego (piesi, rowerzysc, uzytkownicy hulajnog elektrycznych, urzadzen transportu osobistego
lub wspomagajacych ruch, a takie kierujacy motocyklami, osoby niepetnosprawne lub osoby o widocznie ograniczonej sprawnosci
ruchowej). W ustawie wprowadzono takze regulacje odnoszgce sie do transportu autobusowego:

1. Obowiazek uwzgledniania uchwat rady gminy, w ktorych dla zaspokojenia potrzeb mieszkaricow wskazane zostang wstepne
miejsca lokalizacji nowych przystankow komunikacyjnych

2. Obowigzek nieodpfatnego udostepnienia gminie na jej wniosek czesci pasa drogowego w celu budowy, przebudowy i re-
montu wiat przystankowych lub innych urzadzen stuzacych do obstugi podroinych

3. Moiliwos¢ wprowadzania stref ptatnego parkowania m.in. w celu uprzywilejowania komunikagji publicznej oraz obowigzek
przeznaczania pozyskanych w ten sposob srodkow m.in. na rozwoj komunikacji autobusowej.

4. Audyt bezpieczenstwa ruchu drogowego musi uwzglednia¢ m.in. dostepnosc dla Srodkow publicznego transportu zbioro-
wego;

5. Zwolnienie do dnia 31 grudnia 2028 1. 7 optat za korzystanie z drog krajowych zeroemisyjnych autobusow operatora pu-

blicznego transportu zbiorowego realizujacego przewozy o charakterze uzytecznosci publicznej

W przypadku transportu drogowego naleiy takie zwrdci¢ uwage na regulacje zawarte w ustawie o drogach publicznych w zakresie
7asad korzystania zarobkowego z drogi publicznej. S3 to regulacje dotyczace nastepujgcych kwestii: - systemu optat za postoj,

elektronicznego myta, opfat za obiekty inzynierskie i przeprawy, a takie optat za zajecie pasa drogowego (np. na cele budowlane,
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instalacje urzadzen obcych, w tym telekomunikacyjnych i energetycznych, oraz reklam). Ustawa wprowadza takie ramy dla

funkcjonowania ustug EETS, ktore sq istotnym elementem komercyjnego wykorzystania drog w kontekscie miedzynarodowym.
2.8.2  Ustawaz dnia 16 kwietnia 2004 r. o czasie pracy kierowcow

Ustawa reguluje czas pracy oraz odpoczynkéw kierowcdw zatrudnionych przez polskich przedsiebiorcw, a takze pracujgcych na
wihasny rachunek Reguluje tez czas jazdy kierowcow realizujacych przewozy regularne na trasach o dtugosci nie wiekszej niz 50 km.
Regulacje waine i niezbedne dla zapewnienia bezpieczenstwa przewozu. W przypadku przewozéw autobusowych na trasach
dtuzszych niz 50 km w przewozach regularych oraz niezaleznie od dtugosci trasy w pozostatych przewozach nalezy stosowac sie
rowniez do Rozporzadzenia WE 561/2006. Nie moina regulacji zawartych w tych aktach prawnych, czy tei w kodeksie pracy
traktowac jako barier rozwoju ptz, czy tei powoddw wykluczenia komunikacyjnego, choc trzeba odnotowac, ie stosowanie
przepiséw w tym obszarze nastrecza praktykom, a niekiedy nawet i stuzbom powotanym do kontroli ich przestrzegania, wielu

problemdw, a takie jest ,okazj3” do naduzy¢ i nieuczciwe] konkurengji.

Analizujac przepisy dotyczace przewozow regularnych na trasach do 50 km (ktore w przepisach wspolnotowych nie s3
regulowane), warto odnotowac, ze przerwy w prowadzeniu pojazdu mogg by¢ udzielone dopiero po 8 godzinach (czy nawet po 9
godzinach i 59 minutach) tacznego dziennego czasu prowadzenia pojazdu — co moze prowadzi¢ do sytuacji patologicznych, choc z

drugiej strony pozwala przewoinikom w petni elastycznie rozktadac w czasie dnia przerwy kierowcow lub ich czesc.
2.8.3  Ustawazdnia 19 lipca 2019 r. o zapewnianiu dostepnosci osobom ze szczegdlnymi potrzebami

Ustawa o zapewnianiu dostepnosci osobom ze szczegolnymi potrzebami okresla srodki stuzace zapewnianiu dostepnosc
osobom ze szczegblnymi potrzebami oraz obowigzki podmiotow publicznych w tym zakresie (art. 1.1.). Tym nie mniej w ustawie
okreslono wymagania w zakresie warunkow dostepu do budynkow oraz do informacji oraz warunkow dostepnosci cyfrowej. Oznacza
to, ze w odniesieniu do transportu publicznego analizowana ustawa istotnych ograniczen. Trudno tez postulowac rozszerzenie zakresu
jej stosowania na srodki transportu publicznego, zwhaszcza, Ze wymagania w stosunku do tych pojazdéw w odniesieniu do obstugi
0s0b o szczegolnych potrzebach zostaty okreslone na poziomie Wspdlnoty Europejskiej (poprzez rozporzgdzenia WE) a takie w bardzo

ograniczonym zakresie na poziomie innych krajowych ustaw.
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Ponadto w odniesieniu do dostepnosci cyfrowej w zakresie nieuregulowanym w ustawie o zapewnianiu dostepnosci osobom ze
szczegolnymi potrzebami stosuje sie przepisy ustawy z dnia 4 kwietnia 2019 r. o dostepnosci cyfrowej stron internetowych i aplikagji

mobilnych podmiotow publicznych (Dz. U. 2 2023 1. poz. 1440) (art. 1.2.).

Zgodnie 7 ustawg o zapewnianiu dostepnosci osobom ze szczegblinymi potrzebami kazdy podmiot publiczny musi zapewnic
dostepnos¢ osobom ze szczegblnymi potrzebami przez stosowanie uniwersalnego projektowania lub racjonalnych usprawnien, a
takze poprzez podejmowanie dziatari majgcych na celu (art. 4.114.2.):

1. uwzglednianie potrzeb os6b ze szczegbinymi potrzebami w planowanej i prowadzonej przez ten podmiot dziatalnosd,

2. usuwanie barier, a takie zapobieganie ich powstawaniu.

Natomiast w przypadku zlecania lub powierzania, na podstawie umowy, realizacji zadan publicznych finansowanych z udziatem
srodkow publicznych lub udzielania zamowien publicznych podmiotom innym niz podmioty publiczne, podmiot publiczny jest
obowigzany do okreslenia w tre$ci umowy warunkdw stuzacych zapewnieniu dostepnosci osobom ze szczeg6inymi potrzebami
w zakresie tych zadan publicznych lub zaméwieri publicznych, z uwzglednieniem minimalnych wymagan (art. 4.3.), ktdre w
1akresie dostepnosc cyfrowej zostaty okreslone w ustawie z dnia 4 kwietnia 2019 r. o dostepnosci cyfrowej stron internetowych i
aplikacji mobilnych podmiotow publicznych, zas w zakresie dostepnosci informacyjno-komunikacyjnej obejmuja (art. 6.):

1. obstuge z wykorzystaniem Srodkow wspierajacych komunikowanie sie, o ktorych mowa w art. 3 pkt 5 ustawy z dnia 19
sierpnia 2011 1. 0 jezyku migowym i innych Srodkach komunikowania sie (Dz. U. 2023 . poz. 20), lub przez wykorzystanie
zdalnego dostepu online do ustugi ttumacza przez strony internetowe i aplikagje,

2. instalacje urzadzen lub innych Srodkow technicznych do obstugi os0b stabostyszacych, w szczegolnosci petli indukeyjnych,
systemow FM lub urzadzen opartych o inne technologie, ktdrych celem jest wspomaganie styszenia,

3. zapewnienie na stronie internetowej danego podmiotu informacji o zakresie jego dziatalnosci — w postadi elektronicznego
pliku zawierajacego tekst odczytywalny maszynowo, nagrania tresci w polskim jezyku migowym oraz informacji w tekscie fa-
twym do czytania,

4. 1apewnienie, na wniosek osoby ze szczegolnymi potrzebami, komunikacji z podmiotem publicznym w formie okreslonej w

tym wniosku.

2.8.4  Ustawa z dnia 27 kwietnia 2001 r. — Prawo ochrony $rodowiska
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Zgodnie 7 art. 8 ustawy Prawo ochrony Srodowiska [Uwzglednianie zasad ochrony] Polityki, strategie, plany lub programy
dotyczgce w szczegblnosci przemystu, energetyki, transportu, telekomunikacji, gospodarki wodnej, gospodarki odpadami,
gospodarki przestrzennej, lesnictwa, rolnictwa, rybotowstwa, turystyki i wykorzystywania terenu powinny uwzglednia zasady

ochrony srodowiska i zréwnowazonego rozwoju.

W przepisie tym jest wyraiona zasada dotyczaca koniecznosci uwzgledniania wymagan ochrony Srodowiska w procesie
planowania szeroko rozumianych przedsiewzie¢, w tym zwigzanych z transportem, mogacych wywiera¢ wptyw na Srodowisko. Z
postanowien art. 8 p.0.S. wynika, ze konieznos¢ taka zachodzi w przypadku tworzenia zarowno powszechnie obowigzujacych
przepisow prawa, jak i aktow planowania niemajacych charakteru normatywnego. Obowigzek bedzie wiec spoczywat na rozmaitych

podmiotach, w zaleznosci od zaistniatej sytuacji — zaréwno dziatajgcych na podstawie prawa publicznego, jak i prywatnego.

W odniesieniu do systemow transportowych i komunikagji publicznej zasada ta jest uszczegétowiona m.in. w art. 72, 88, 90,
155, art. 173-178 w odniesieniu do drdg, linii kolejowych, linii tramwajowych, lotnisk oraz portdw, art. 400a pkt 24 w odniesieniu do
zakresu finansowania ochrony srodowiska ze szczegdlnym uwzglednieniem wspomagania ekologicznych form transportu, art. 401c
ust. 9c pkt 5 w zakresie dofinansowania publicznego transportu zbiorowego dziatajacego w szczegolnosci w aglomeracjach miejskich,
uzdrowiskach, na obszarach, na ktdrych ustanowione zostaty formy ochrony przyrody zgodnie z przepisami o ochronie przyrody,
wykorzystujacego biopaliwa ciekte, inne paliwa odnawialne, sprezony gaz ziemny (CNG) lub skroplony gaz ziemny (LNG), w tym

pochodzgcy z biometanu, wodor lub energie elektryczng.

2.9 Akty prawa unijnego

2.9.1  Rozporzadzenie 1370/2007 dotyczace ustug publicznych w zakresie kolejowego i drogowego transportu

pasazerskiego oraz uchylajace rozporzadzenia Rady (EWG) nr 1191/69 i (EWG) nr 1107/70

Rozporzadzenie 137072007 ktadzie nacisk na organizacje i finansowanie publicznych ustug transportowych w sposéb
zapewniajacy ich dostepnosc, jakos¢ oraz zgodnosC zzasadami przejrzystosci i réwnego traktowania. Chociaz nie wszystkie
zagadnienia s bezposrednio adresowane w dokumencie, kluczowe aspekty techniczne, finansowanie oraz organizacja transportu

zhiorowego s3 opisane, zapewniajac ramy prawne dla funkcjonowania transportu publicznego w Unii Europejskiej.
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Rozporzadzenie definiuje "publiczny transport pasazerski" jako ustugi transportu pasaizerskiego o o0golnym znaczeniu

gospodarczym $wiadczone publicznie w sposob niedyskryminacyjny i ciagty.

Dokument ma zastosowanie do ustug publicznych Swiadczonych w kraju lub na skale miedzynarodowa w sektorze transportu

pasazerskiego koleja oraz innymi srodkami transportu szynowego i drogowego.

1. Aspekty techniczne organizacji i zarzadzania

Rozporzadzenie (WE) nr 1370/2007 okresla, ze organizacja i zarzadzanie publicznymi ustugami transportu pasazerskiego maja
na celu zapewnienie wysokiej jakosci ustug, ktdre sg dostepne publicznie, niedyskryminacyjne i Swiadczone w sposob ciagly.
Kluczowe aspekty techniczne obejmujg okreslenie zobowiazan z tytutu Swiadczenia ustug publicznych oraz zasad podziatu kosztow,

ktore moga obejmowac koszty personelu, energii, opfaty za uzytkowanie infrastruktury oraz koszty utrzymania i napraw pojazdow.

2. Finansowanie rozwoju transportu

Finansowanie rozwoju transportu obejmuje rekompensaty dla podmiotow swiadczacych ustugi publiczne w zakresie transportu
pasazerskiego. Rekompensaty te majg pokrywac koszty poniesione w zwigzku z zobowigzaniami wynikajacymi z umowy 0 Swiadczenie
ustug publicznych.  Rowniez przewiduje sie mozliwos¢ przyznawania pomocy finansowej na badania i rozwdj systemow

transportowych oraz technologii, ktdre s3 korzystne dla catej Wspolnoty.

3. Organizacja transportu zbiorowego

Rozporzadzenie zapewnia whasciwym organom swobode wyboru podmiotow Swiadczacych ustugi publiczne, z zachowaniem
zasad przejrzystosci, réwnego traktowania i proporcjonalnosci. Umowy o Swiadczenie ustug publicznych musza okreslac
z0bowigzania, obszar geograficzny oraz parametry rekompensat i praw wytgcznych w sposob zapobiegajacy nadmiernemu poziomowi

rekompensaty.

4. Wykluczenie cyfrowe

Dokument nie porusza bezposrednio kwestii wykluczenia cyfrowego. W kontekscie transportu zbiorowego, wykluczenie cyfrowe
mogfoby dotyczy¢ braku dostepu do cyfrowych narzedzi i informacji niezbednych do korzystania z ustug transportu publicznego, takich

jak aplikacje do zakupu biletow czy planowania podrozy.

5. Kwestie szczegétowe (np. metropolitalne)
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W rozporzgdzeniu uwzgledniono szczegdlne potrzeby regiondw najbardziej oddalonych oraz kwestie zwigzane z kosztami
wynikajacymi ze specyficznego potoienia geograficznego tych regionéw. Umowy o Swiadczenie ustug publicznych w takich regionach

mogg byC przedtuzane maksymalnie o potowe.

Dodatkowo, przedtuzenie uméw moze by¢ uzasadnione wyjgtkowymi inwestycjami w infrastrukture, tabor kolejowy lub pojazdy,
(0 ma na celu zapewnienie wysokiej jakoSci ustug transportowych w tych regionach. Te Srodki majg na celu minimalizowanie
wykluczenia komunikacyjnego oraz poprawe dostepnosci ustug publicznego transportu pasazerskiego dla mieszkancow regionow

najbardziej oddalonych.

6. Wykluczenie komunikacyjne

Rozporzadzenie (WE) nr 1370/2007 nie definiuje bezposrednio wykluczenia komunikacyjnego, jednak implikuje jego
przeciwdziatanie poprzez obowigzek Swiadczenia ustug publicznych w zakresie transportu pasazerskiego, ktore majg charakter
masowy i s3 dostepne na rownych zasadach dla wszystkich obywateli. Rekompensaty za Swiadczenie tych ustug majg na celu

zapewnienie, Ze ustugi te bedg dostepne, nawet jesli nie s3 komercyjnie opfacalne.

2.9.2  Wytyazne interpretacyjne w odniesieniu do rozporzgdzenia (WE) nr 1370/2007 dotyczacego ustug

publicznych w zakresie kolejowego i drogowego transportu pasazerskiego

Dokument skupia sie gtownie na technicznych, organizacyjnych oraz finansowych aspektach publicznego transportu zbiorowego,
1godnie z rozporzadzeniem (WE) nr 1370/2007. Dokument omawia takie kwestie jak:

e Procedury przetargowe i udzielanie zaméwien na ustugi publiczne.

Rekompensaty finansowe oraz prawa wytczne przyznawane przewoznikom.

o Normy jakosci i spofeczne zwigzane z ustugami transportowymi.

o Publikacja i przejrzystos¢ w procesach udzielania zamowien i realizacji ustug publicznych.
e Warunki przedtuzania umow o swiadczenie ustug publicznych.

o Kontrola i nadzor nad podmiotami Swiadczacymi ustugi publiczne.

W kontekscie zarzadzania publicznym transportem zbiorowym, dokument kfadzie nacisk na zapewnienie réwnych szans dostepu

do ustug transportowych, jednak wykluczenie cyfrowe jako takie nie jest poruszane bezposrednio.
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1. Aspekty techniczne organizacji i zarzadzania

Techniczne aspekty organizacji i zarzadzania transportem publicznym sq szczegotowo okreslone w rozporzadzeniu (WE) nr
1370/2007. Rozporzadzenie to definiuje m.in. kryteria oceny podmiotéw wewnetrznych oraz wymagania proceduralne dotyczace
przetargdw na ustugi publiczne. Istotne jest, aby umowy o Swiadczenie ustug publicznych zawieraty szczeg6towe ustalenia dotyczace

rekompensat oraz konkretne zapisy ksiegowe.

2. Finansowanie rozwoju transportu

Finansowanie rozwoju transportu publicznego jest kluczowym elementem rozporzadzenia (WE) nr 1370/2007. Wysokosc
rekompensaty za Swiadczenie ustug publicznych nie moze przekroczy¢ wyniku finansowego netto osiagnietego w ramach realizaji
zobowigzan 7 tytutu Swiadczenia ustug publicznych, ktory oblicza sie jako koszty minus przychody wygenerowane w zwigzku ze

Swiadczeniem ustug publicznych, minus potencjalne przychody wygenerowane przez efekty sieciowe, plus rozsadny zysk.

3. Organizacja transportu zbiorowego

Organizacja transportu zbiorowego obejmuje zasady dotyczace bezposredniego udzielania zamowien na ustugi publiczne
podmiotom wewnetrznym oraz wymagania proceduralne dotyczgce przetargow. Ustugi publiczne powinny by zintegrowane pod
wzgledem geograficznym, transportowym lub taryfowym na obszarze wiasciwosci grupy organdw lokalnych, a zamdwienia

muszg by¢ przyznawane w drodze sprawiedliwej, otwartej, przejrzystej i niedyskryminujacej procedury przetargowe.

4. Wykluczenie cyfrowe

Wykluczenie cyfrowe nie jest bezposrednio omawiane w rozporzadzeniu (WE) nr 1370/2007. Dokument skupia sie na kwestiach
wigzanych 7 organizacjg ifinansowaniem ftransportu publicznego oraz wymaganiami proceduralnymi dotyczacymi zaméwien
publicznych. Jednakze, dostep do informagji dotyczgcych ustug publicznych moze by¢ utatwiony przez publikacje informagji na

centralnych stronach internetowych, co moze pomdc w zmniejszeniu wykluczenia cyfrowego.

5. Kwestie szczegétowe (np. metropolitalne)

Kwestie metropolitalne s3 uwzglednione poprzez przepisy dotyczgce zintegrowanych systemow transportu publicznego.
Rozporzadzenie przewiduje moiliwos¢ bezposredniego udzielania zamowien przez grupy wiasciwych organdw lokalnych, ktore

Swiadzg zintegrowane ustugi transportu pasazerskiego, zaspokajajgc potrzeby aglomeracji miejskich i regiondw sgsiadujacych.
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6. Wykluczenie komunikacyjne

Wykluczenie komunikacyjne odnosi sie do sytuacji, w ktorej brak jest odpowiednich ustug transportowych dla okreslonych
obszardw lub grup spofecznych. Rozporzgdzenie (WE) nr 1370/2007 podkresla znaczenie zapewnienia stabilnego $wiadczenia
ustug transportowych poprzez optymalizacje ekonomiki ustug publicznych oraz wykorzystanie efektéw sieciowych, co powinno

przeciwdziata¢ wykluczeniu komunikacyjnemu.

2.9.3  Zawiadomienie Komisji w sprawie wytycznych interpretacyjnych na temat rozporzgdzenia (WE) nr

1370/2007 dotyczacego ustug publicznych w zakresie kolejowego i drogowego transportu pasaierskiego

Dokument zawiera wytyczne interpretacyjne dotyczace rozporzadzenia (WE) nr 1370/2007, ktore regulujg organizacje,
finansowanie i $wiadczenie ustug publicznego transportu pasazerskiego w Unii Europejskiej, z naciskiem na zapewnienie
rownowaionej, dostepnej i efektywnej mobilnosc. Wyjasnia on rowniez warunki udzielania zamowien publicznych oraz

przyznawania rekompensat finansowych w celu wspierania ustug transportowych $wiadczonych w interesie 0golnym.

1. Aspekty techniczne organizadji i zarzgdzania

Rozporzadzenie (WE) nr 1370/2007 natoiyto na wiasciwe organy wymadg organizowania ustug publicznych transportu
pasaierskiego w sposéb, ktory promuje efektywno$c, jakoS¢ oraz przejrzystosC. Whasciwe organy maja swobode w ustalaniu
kryteriow spotecznych i jakosciowych zwigzanych z ochrong $rodowiska, atakie mogg uzupetnia¢ oferte regularnych ustug

transportowych o ustugi na zadanie.

2. Finansowanie rozwoju transportu

Rozporzadzenie (WE) nr 1370/2007 okresla warunki finansowania ustug publicznych transportu pasazerskiego, w tym
finansowanie kolei, tramwajow, metra i autobusow. Finansowanie publiczne jest konieczne, aby zapewni¢ Swiadczenie ustug, ktore
nie moga by¢ oferowane na zasadach komercyjnych. Wsparcie finansowe powinno by¢ zgodne z przepisami, kiore zapewniaja

niezakfocone funkcjonowanie rynku wewnetrznego.

3. Organizacja transportu zbiorowego

Organizagja transportu zbiorowego zgodnie z rozporzgdzeniem (WE) nr 1370/2007 wymaga stosowania procedur

przetargowych, ktdre sg sprawiedliwe, otwarte, przejrzyste i niedyskryminujgce. W przypadku braku mozliwosc zastosowania takich
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procedur, mozliwe jest bezposrednie udzielenie zamdwienia pod warunkiem, ze skutkuje to znaczng poprawg jakosci ustug lub

efektywnosci kosztowej.

4. Wykluczenie cyfrowe

Dokument nie odnosi sie bezposrednio do kwestii wykluczenia cyfrowego. Niemniej jednak, mozliwo$C rezerwacji ustug
transportu publicznego na zgdanie za pomocg Srodkéw komunikacji elektronicznej moie przyczynic sie do wykluczenia osob, ktore nie

maja dostepu do odpowiednich technologii.

5. Kwestie szczegbtowe (np. metropolitalne)

Rozporzadzenie (WE) nr 137072007 odnosi sie rowniez do miedzynarodowych ustug transportu publicznego, ktore mogg by¢
Swiadczone na poziomie lokalnym, regionalnym oraz miedzynarodowym, co pozwala na uwzglednienie potrzeb metropolitalnych.
Whasciwe organy mogg okreslac zobowigzania z tytutu Swiadczenia ustug publicznych uwzgledniajac specyfike lokalnych i regionalnych

potrzeb transportowych.

6. Wykluczenie komunikacyjne

Rozporzadzenie podkresla role wiasciwych organdw w zapewnieniu dostepnosc transportu publicznego, co jest kluczowe w
przeciwdziataniu wykluczeniu komunikacyjnemu. Wiasciwe organy mogg uzupetnial oferte transportowa, szczegblnie na
obszarach stabo zaludnionych, poprzez wprowadzenie ustug transportu na zgdanie, ktdre zwiekszajg dostepnosc transportu

dla mieszkaricow tych obszaréw.

2.9.4  Rozporzadzenia (WE) Nr 1371/2007 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 23 paidziernika 2007 r.
dotyczacego praw i obowigzkéw pasaierdw w ruchu kolejowym (PRR), w zakresie, w jakim jest ono

stosowane w odniesieniu do poszczegéinych przewozéw

Rozporzadzenie okresla prawa i obowigzki pasazeréw w ruchu kolejowym, w tym zasady dotyczace informacji, sprzedaiy
biletow, odpowiedzialnosc przewoinikéw oraz ochrony i pomocy osobom niepetnosprawnym. Dokument ma na celu poprawe

jakosci ustug kolejowych oraz zapewnienie wysokiego poziomu ochrony konsumentow w catej Unii Europejskie].
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1. Aspekty techniczne organizacji i zarzadzania

Rozporzadzenie okresla wymogi techniczne dla systemow informacji i rezerwacji w transporcie kolejowym  (KSIRTK).
Przedsiebiorstwa kolejowe muszg dostosowac swoje systemy do Technicznych Specyfikacji Interoperacyjnosci (TSI), ktdre umozliwiaja
dostarczanie informacji oraz wystawianie biletow zgodnie z wymaganiami rozporzgdzenia. Ponadto, obowigzuje zakaz ujawniania

informacji dotyczacych rezerwacji osobom trzecim, z wyjgtkiem przepisow dotyczgcych ochrony danych.

2. Finansowanie rozwoju transportu

Rozporzadzenie nie zawiera bezposrednich zapiséw dotyczacych finansowania rozwoju transportu. Jednakze, przedsiebiorstwa
kolejowe sq zobowigzane do posiadania odpowiedniego ubezpieczenia lub rownowainego zabezpieczenia odpowiedzialnosc wobec

pasazerow, co moie posrednio wptywac na finanse przedsiebiorstw.

3. Organizacja transportu zbiorowego

Przedsiebiorstwa kolejowe majg obowigzek oferowac pasazerom bilety, bilety bezposrednie i rezerwacje tam, gdzie jest to
moiliwe. Ponadto, przedsiebiorstwa muszg dostarczac informacje dotyczace podrézy przed i w trakcie jej trwania, obejmujgce m.in.

rozktady jazdy, warunki najnizszych opfat za przewdz, dostepnos¢ miejsc oraz procedury wnoszenia skarg.

4. Wykluczenie cyfrowe

Rozporzadzenie naktada na przedsiebiorstwa kolejowe obowigzek udzielania informacji w najbardziej odpowiedniej formie, z
uwzglednieniem potrzeb 0s6b z uposledzeniem stuchu lub wzroku. W ten sposéb dazy sie do ograniczenia wykluczenia cyfrowego

i zapewnienia rownego dostepu do informacji dla wszystkich pasazerow.

5. Kwestie szczegbtowe (np. metropolitalne)

Rozporzadzenie nie specyfikuje szczegtowych kwestii dotyczacych obszaréw metropolitalnych. Skupia sie raczej na ogélnych
zasadach obowigzujgcych w catym systemie transportu kolejowego, w tym na obowigzkach przedsiebiorstw kolejowych i prawach

pasazerow w zakresie podrozy kolejowych.
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6. Wykluczenie komunikacyjne

Przedsiebiorstwa kolejowe maja obowigzek informowania pasazeréw o decyzjach dotyczacych zaprzestania obstugi potgczen.
Ponadto, w przypadku przerwania potaczen, przedsiebiorstwa muszg organizowaC zastepczy transport pasazerow, siczegolnie

IWracajac uwage na potrzeby 0séb niepetnosprawnych i 0s6b o ograniczonej sprawnosc ruchowej.

2.9.5  Rozporzadzenie 1073/2009 w sprawie wspdlnych zasad dostepu do miedzynarodowego rynku ustug

autokarowych i autobusowych i zmieniajace rozporzadzenie (WE) nr 561/2006 (wersja przeksztatcona)

Rozporzadzenie ustanawia wspdlne zasady dostepu do miedzynarodowego rynku ustug autokarowych i autobusowych,
definiujgc warunki udzielania licencji wspdlnotowych oraz reguty dotyczace przewozow regularnych, okazjonalnych i kabotazowych.
Dokument okresla rowniez przepisy dotyczace kontroli, sankji oraz wspotpracy miedzy panstwami cztonkowskimi w celu zapewnienia

przestrzegania tych regulacji.

1. Aspekty techniczne organizacji i zarzadzania

Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 1073/2009 okresla techniczne aspekty organizacji i zarzgdzania
miedzynarodowym przewozem 0s0b autobusem i autokarem. Pojazdy wykorzystywane do przewozow kabotazowych (przewozy
krajowe realizowane przez przewoinika majacego siedzibe w innym panstwie cztonkowskim Unii Europejskiej) muszg spetnia¢ normy
techniczne dotyczace konstrukeji i wyposaienia, ktore sq okreslone dla pojazdéw dopuszczonych do ruchu w- transporcie
miedzynarodowym. Krajowe przepisy ustawowe i wykonawcze stosowane s wobec przewoznikéw niemajgcych siedziby w danym
panstwie cztonkowskim na takich samych warunkach jak wobec przewoznikow posiadajacych siedzibe w tym paristwie, aby zapobiec

wszelkiej dyskryminacji ze wzgledu na przynaleinos¢ panistwowg lub miejsce siedziby.

2. Finansowanie rozwoju transportu

Rozporzadzenie nie precyzuje bezposrednich metod finansowania rozwoju transportu, lecz naktada na paristwa cztonkowskie
obowigzek wspierania przewoznikow i zapewnienia im dostepu do rynkéw transportowych bez dyskryminagji. Wskazuje na potrzebe

elastycznego podejécia do udzielania zezwoleri na ustugi regularne oraz okazjonalne, aby sprosta¢ potrzebom rynku.

3. Organizacja transportu zbiorowego
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Rozporzadzenie definiuje ustugi regularne jako przewdz osob w okreslonych odstepach czasu i na okreslonych trasach, dostepny
dla ogdtu pasazeréw. Swiadczenie takich ustug wymaga zezwolenia. Ustugi szczegdine, takie jak przewdz pracownikéw czy uczniow,
rowniez sq uznawane za regularne, jednak mogg by¢ swiadczone na podstawie umowy bez koniecznoSci uzyskiwania zezwolenia.
Ustugi okazjonalne, czyli przewdz grup pasazeréw utworzonych z inicjatywy zleceniodawcy lub przewoinika, nie wymagaja zezwolen,

ale muszg byc zorganizowane zgodnie z okreSlonymi procedurami.

4. Wykluczenie cyfrowe

Rozporzadzenie 1073/2009 nie porusza bezposrednio kwestii wykluczenia cyfrowego. Jednak w kontekscie transportu,
dostosowanie sie do przepisow moze obejmowac stosowanie nowoczesnych technologii do zarzadzania ustugami transportowymi, co

posrednio wptywa na koniecznos¢ dostepu do technologii cyfrowych przez przewoinikow i pasazerow.

5. Kwestie szczegétowe (np. metropolitalne)

Rozporzadzenie zezwala na tworzenie szczegblnych ustug regularnych, takich jak przewoz pracownikow na trasie miedzy
miejscem pracy a miejscem zamieszkania oraz przew6z uczniow do instytucji edukacyjnych. Swiadczenie tych ustug nie wymaga
zezwolenia, jesli odbywa sie na podstawie umowy pomiedzy organizatorem a przewoznikiem. Ponadto, w przypadku regionow
przygranicznych, panstwa cztonkowskie mogg zawiera¢ dwustronne i wielostronne porozumienia dotyczace dalszej liberalizacji ustug

oraz uproszczenia dokumentow kontrolnych.

6. Wykluczenie komunikacyjne

Rozporzadzenie  wspiera swobode Swiadczenia ustug transportowych, co ma na celu zapobieganie wykluczeniu
komunikacyjnemu. Dostep do rynkow transportowych musi by¢ zagwarantowany przewoznikom ze wszystkich panstw cztonkowskich
bez dyskryminagji. Ponadto, rozporzadzenie umozliwia tymczasowe wykonywanie krajowych ustug przewozu przez przewoinikow

niemajgcych siedziby w danym panstwie cztonkowskim, co sprzyja integracji transportowe] i redukji wykluczenia komunikacyjnego.

2.9.6  Rozporzadzenie 181/2011 dotyczace praw pasaieréw w transporcie autobusowym i autokarowym oraz

zmieniajace rozporzgdzenie (WE) nr 2006/2004

Rozporzadzenie stanowi kompleksowy dokument regulujacy prawa pasazerow w transporcie autobusowym i autokarowym,

ktadac szczegblny nacisk na niedyskryminacje oraz zapewnienie odpowiednich warunkéw dla osob niepetnosprawnych i o
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ograniczonej sprawnosc ruchowej oraz obowigzkowej pomocy dla nich (art. 1., pkt ¢), przy czym ma ono zastosowanie do w catosci
do pasaieréw podrézujgcych w ramach ustug regularnych dla nieokreslonych kategorii pasazerow, w przypadku gdy miejsce, w
ktorym pasazerowie wchodzg na poktad pojazdu lub w ktorym opuszczajg poktad pojazdu, znajduje sie na terytorium panstwa
cztonkowskiego oraz w przypadku gdy zaplanowana dtugo$¢ trasy, na jakiej swiadczona jest ustuga, wynosi co najmniej 250 km
(art. 2.1.), 7as w przypadku tych ustug, gdy zaplanowana dtugosc trasy na jakiej sq Swiadczone jest krdtsza niz 250 km, stosuje sie
(art. 2.2.):

e art. 4 ust. 2 (cena nie moze zaleie¢ od obywatelstwa podréinego),

e art. 9 (zapewnienie prawa do transportu osobom niepetnosprawnym oraz zakaz pobierania od tych 0séb
dodatkowych optat z tym zwigzanych),

e art. 10 ust. 1 (prawo odmowy dopuszczenia do przewozu osoby niepetnosprawnej np., gdy konstrukcja pojazdu lub
infrastruktura, w tym przystanki autobusowe i terminale, fizycznie uniemozliwiajg wejScie na pokfad pojazdu, jego
opuszczenie lub przewdz osoby niepetnosprawnej lub osoby o ograniczonej sprawnosc ruchowej w sposob bezpieczny |
operacyjnie wykonalny),

e art. 16 ust. 1lit. b), 1. (obowigzek ustalania procedur szkolenia w zakresie niepetnosprawno$ci, w tym instruktaiu w
celu objecia nimi personelu zajmujacego sie bezposrednio obstugg 0s6b niepetnosprawnych),

e art. 16 ust. 2 (mozliwos¢ wprowadzenia okresu przejsciowego — juz nieaktualna),

e art. 17 ust. 1i 2 (odpowiedzialno$¢ za uszkodzenie wdzkow inwalidzkich oraz innego sprzetu stuzacego do poruszania
sie lub urzadzen pomocniczych) oraz

e art. 24-28 (obowigzek zapewnienia informacji dotyczacych podrozy oraz Informacji dotyczacych praw pasazerow, a takze
stosowania mechanizmu rozpatrywania skarg odnoszgcego sie do praw i obowigzkéw, a takie przyjmowania i
rozpatrywania skarg we wskazanych terminach (3 miesigce — przyjmowanie, 1 miesigc powiadomienie o stanie

rozpatrywania skargi, 3 miesigce ostateczne stanowisko odnosnie wniesionej skargi)).

1. Aspekty techniczne organizacji i zarzadzania

Rozporzadzenie 181/2011 nakiada na kazde panstwo cztonkowskie obowigzek wyznaczenia organu odpowiedzialnego za
egrekwowanie przepisow dotyczacych transportu autobusowego i autokarowego. Organ ten musi by niezaleiny od przewoznikéw,

organizatorow wycieczek i zarzadcow terminali pod wzgledem organizacji, decyzji finansowych, struktury prawnej i procesu
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decyzyjnego. Panistwa cztonkowskie muszg informowa¢ Komisje Europejska o wyznaczonym organie, a pasaierowie maja prawo

wniesC skarge w sprawie naruszen tego rozporzgdzenia.

2. Finansowanie rozwoju transportu

Rozporzadzenie nie odnosi sie bezpo$rednio do finansowania rozwoju transportu, lecz wymaga, aby przewoznicy i zarzadcy
terminali stosowali odpowiednie Srodki w celu zapewnienia dostepu osobom niepetnosprawnym oraz 0sobom o ograniczonej
sprawnosci ruchowej. W przypadku budowy nowych terminali lub powainych remontow, uwzglednienie potrzeb tych 0sab jest

obowigzkowe, co posrednio moze wptywac na koszty zwigzane z infrastrukturg transportowg.

3. Organizacja transportu zbiorowego

Organizacja transportu zbiorowego w kontekscie Rozporzadzenia 18172011 obejmuje wymagania dotyczgce ochrony pasazerow,
szczegolnie 0s0b niepetnosprawnych i o ograniczonej sprawnosc ruchowej. Przewoznicy i zarzadcy terminali muszg zapewni¢ dostep
do informagji oraz niezbedng pomoc bez dodatkowych optat. Skargi dotyczace naruszen przepisow s rozpatrywane przez

odpowiednie organy wyznaczone przez panstwa cztonkowskie.

4. Wykluczenie cyfrowe

Rozporzadzenie wymaga, aby informacje na temat podrozy oraz warunkow przewozu byty dostepne w formatach przystepnych
dla 0s6b niepetnosprawnych i 0sob o ograniczonej sprawnosci ruchowej. Przewoinicy oraz zarzadcy terminali sg zobowigzani do

udzielania tych informacji na zgdanie w dostepnych formatach.

5. Kwestie szczegétowe (np. metropolitalne)

W odniesieniu do szczeg6towych kwestii, rozporzadzenie naktada na przewoznikow obowigzek uwzglednienia potrzeb osob
niepetnosprawnych podczas projektowania nowych terminali i zakupow nowych pojazdow. Paristwa cztonkowskie powinny réwniez
poprawiac istniejaca infrastrukture w celu zapewnienia lepszego dostepu. Obejmuje to modernizacje terminali, przystankow oraz
pojazdow, aby spetniaty wymogi dostepnosci, takie jak instalacja wind, ramp, odpowiednich oznaczen i informacji w formatach
dostepnych. Dziatania te majg na celu zapewnienie rownosci w dostepie do ustug transportowych i zwiekszenie komfortu oraz

bezpieczenstwa podrozy dla wszystkich pasazerow.
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6. Wykluczenie komunikacyjne

Rozporzadzenie kiadzie nacisk na niedyskryminacje oraz pomoc dla 0séb niepetnosprawnych i o ograniczonej sprawnosc
ruchowej. Odmowa transportu ze wzgledu na niepetnosprawnosc jest dozwolona jedynie w przypadku uzasadnionych wzgledow
bezpieczenstwa lub konstrukcyjnych. Ponadto, panstwa cztonkowskie musza wyznaczac terminale, w ktdrych udzielana jest pomoc

tym osobom, co ma na celu zmniejszenie wykluczenia komunikacyjnego.

2.9.7  Ialecenie 2023/550 w sprawie krajowych programdw wsparcia na rzecz planowania zrdwnowaionej

mobilno$ci miejskie]

Dokument przedstawia wytyczne dotyczace wdrazania krajowych programow wsparcia dla planowania zréwnowazonej
mobilnosci miejskiej, ktadgc nacisk na promowanie transportu publicznego, multimodalnosci, integradji cyfrowej oraz redukgji emisji.
Zalecenia te maja na celu poprawe jakosci zycia obywateli, zwiekszenie dostepnosci i bezpieczenstwa transportu, a takze osiggniecie

ambitnych celéw klimatycznych UE.

1. Aspekty techniczne organizacji i zarzadzania

Rozporzadzenie wskazuje na koniecznos¢ ustanowienia krajowego programu wspierania Planow Zréwnowazonej Mabilnosc
Miejskiej (SUMP). Programy te powinny obejmowac:

e Opracowanie krajowych wytycznych dotyczacych planowania mobilnosci miejskiej.

e Japewnienie pomocy technicznej i wsparcia ekspertow.

e Opracowanie krajowego podejScia do przygotowania i wdrozenia SUMP w miastach oraz ich okolicach.

e \Wdrozenie programu szkoleniowego dla miast.

e Japewnienie miastom wsparcia finansowego w zakresie rekrutacji i utrzymania zdolnosci administracyjnych.

e Organizowanie i koordynowanie kampanii informacyjnych oraz dziafar zwigzanych z SUMP.

e Monitorowanie postepow w realizacji celow polityki sektorowej, w tym obnizenia emisyjnosci i bezpieczenstwa ruchu

drogowego.

2. Finansowanie rozwoju transportu

Finansowanie rozwoju transportu publicznego zbiorowego opisane jest w dokumencie jako kompleksowy proces, ktory

obejmuje réznorodne rodta finansowania zaréwno na poziomie europejskim, krajowym, jak i prywatnym:
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3.

Instrument ,tgczac Europe” (CEF): Jest to jeden z kluczowych instrumentéw finansowych wspierajgcych projekty
infrastrukturalne, w tym transportowe, w ramach Unii Europejskiej.

Europejski Fundusz Rozwoju Regionalnego (EFRR) i Fundusz Spéjnosci: Te fundusze oferujg wsparcie finansowe dla
roznorodnych projektow, w tym tych zwigzanych z rozwojem infrastruktury transportowej.

Program ,Horyzont Europa”: Program badawczo-innowacyjny UE, ktory obejmuje takze projekty zwigzane z mobilnoscia
miejskq i transportem publicznym.

Program InvestEU: Instrument wspierajacy inwestycje w strategiczne projekty w Europie, w tym w sektorze transportu.
Instrument na rzecz Odbudowy i Zwiekszania Odpornosci (RRF) i REPowerEU: Fundusze te s3 czescig reakgji UE na
pandemie COVID-19 i wspieraja odbudowe gospodarek europejskich, w tym sektor transportu.

Program ,Cyfrowa Europa”: Skupia sie na wspieraniu cyfryzacji, co obejmuje réwniez rozwdj inteligentnych systemow
transportowych (ITS).

Fundusz Sprawiedliwej Transformacji: Fundusz ten wspiera regiony najbardziej dotkniete transformacjg w kierunku
gospodarki neutralnej klimatycznie, w tym sektor transportu.

Fundusz Innowacyjny: Wspiera innowacje, w tym w sektorze transportu, majgce na celu redukcje emisji gazéw
cieplarnianych.

Instrument Wsparcia Technicznego (TSI): Zapewnia panstwom cztonkowskim UE wiedze techniczng niezbedng do
realizacji projektow.

Finansowanie Prywatne: Wykorzystanie prywatnych zrédet finansowania, takich jak obligacje ekologiczne, do realizacji

projektow transportowych.

Organizacja transportu zbiorowego

Rozporzadzenie zaleca promowanie transportu multimodalnego poprzez integracje romych rodzajow transportu oraz

1wiekszenie udziatu bardziej zréwnowazonych form transportu. Obejmuje to:

Ustugi transportu publicznego i zbiorowego.

Transport niezmotoryzowany, taki jak ruch pieszy i rowerowy.
Multimodalnosc, z lepszq integracjq réznych Srodkéw transportu.
Logistyke miejsk i dostawy do domu.

Zarzadzanie mobilnoscig w sektorach takich jak zatrudnienie, edukacja, zdrowie, handel detaliczny i turystyka.
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4. Wykluczenie cyfrowe

Dokument podkresla znaczenie transformacji cyfrowej w zakresie zrownowazonej mobilnosc miejskiej. Zawiera to:

o Inteligentne systemy transportowe (ITS), kidre utatwiajg dostep do informacji, rezerwacje, optacanie podrozy i uzyskiwanie
biletow we wszystkich rodzajach transportu.

e Gromadzenie danych od operatorow prywatnych, duze zbiory danych, sztuczna inteligencja, cyfrowe blizniaki, Internet

rzeczy itp., w celu wsparcia przygotowania, wdrazania i monitorowania Srodkéw zawartych w SUMP.

5. Kwestie szczegétowe (np. metropolitalne)

Rozporzadzenie wskazuje na potrzebe zintegrowania planowania mobilnosci miejskiej z planowaniem przestrzennym oraz
innymi planami sektorowymi, takimi jak:

o Krajowe i regionalne plany transportowe.

o Krajowe ramy polityki dotyczace rozmieszczenia infrastruktury paliw alternatywnych.

o Krajowe plany w dziedzinie energii i klimatu oraz strategie zdrowia publicznego.

o Plany dziafania na rzecz zréwnowazonej energii i klimatu (SECAP).

6. Wykluczenie komunikacyjne

Rozporzadzenie podkresla koniecznos¢ zapewnienia dostepnosci transportu dla wszystkich uzytkownikéw, w tym grup
defaworyzowanych i 0s6b z niepetnosprawno-$ciami. Dazy do zmniejszenia wykluczenia komunikacyjnego poprzez:

o Poprawe jakosci, zasiegu, bezpieczenstwa, integracji i dostepnosci transportu publicznego.

o Promowanie mobilnosci aktywnej i wspotdzielonej.

e /mniejszenie zatorow komunikacyjnych i optymalizacje infrastruktury zwigzanej z zarzadzaniem parkowaniem.

2.9.8  Strategia na rzecz zréwnowazonej i inteligentnej mobilnodci — europejski transport na drodze ku

przysztodci

Dokument prezentuje plan transformacji europejskiego transportu w kierunku zréwnowazonego, bezemisyjnego i cyfrowo
zintegrowanego systemu, uwzgledniajgc cele klimatyczne i spoteczne do 2050 roku. Zawiera inicjatywy dotyczace modernizacji

infrastruktury, wsparcia finansowego oraz eliminacji wykluczenia komunikacyjnego i cyfrowego.
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1. Aspekty techniczne organizacji i zarzadzania

Dokument podkresla potrzebe modernizadji i cyfryzaji systemow transportowych. Przyktady to rozwoj systemow automatyzadji
pociggow, zarzadzania ruchem lotniczym oraz wspieranie integraji Srodkow transportu w ramach multimodalnych systemow. Plany
1aktadajq rowniez aktualizacje technicznych specyfikadji interoperacyjnosc (TSI) z uwzglednieniem nowych technologii, takich jak siec

5Gi dane satelitarne.

2. Finansowanie rozwoju transportu

Finansowanie ma obejmowac inwestycje w zréwnowazony i cyfrowy transport, wsparcie doradcze dla organdw publicznych,
oraz fatwiejszy dostep do finansowania dla MSP. Instrument ,kqczac Europe” oraz programy InvestEU sg kluczowymi narzedziami

finansowania. Ponadto planowane sg obligacje ekologiczne oraz uproszczone systemy wsparcia finansowego.

3. Organizacja transportu zbiorowego

W dokumencie zwrdcono uwage na konieczno$c zwiekszenia udziatu transportu zbiorowego, ruchu pieszego i rowerowego. W
miastach majg powstac plany zrownowazonej mobilnosci miejskiej, obejmujace cele takie jak bezemisyjnosC i zerowa liczba
smiertelnych ofiar wypadkéw. Wprowadzenie inteligentnych systemow transportowych (ITS) ma utatwi¢ ptynng i bezpieczng

mobilnos¢.

4. Wykluczenie cyfrowe

Dokument podkresla koniecznos¢ zapewnienia powszechnego dostepu do infrastruktury cyfrowej, szczegolnie sieci 5G.
Transformacja cyfrowa sektora transportu wymaga dostepnosc danych i statystyk, w tym danych w czasie rzeczywistym. Planowane

jest rowniez wsparcie dla sztucznej inteligencji (Al) oraz rozwoj inteligentnej infrastruktury fadowania.

5. Kwestie szczegétowe (np. metropolitalne)

W strategii zawarto wytyczne dotyczace wdrazania planéw zrownowazonej mobilnosc miejskiej w duzych i Srednich miastach.
Plany te powinny obejmowac m.in. zwiekszenie infrastruktury rowerowej oraz rozwdj transportu zbiorowego, 0 ma na celu

zmniejszenie zanieczyszczen i poprawe jakosc Zycia mieszkarcow.
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6.  Wykluczenie komunikacyjne

Strategia zwraca uwage na koniecznos¢ eliminacji wykluczenia komunikacyjnego poprzez poprawe dostepnosci transportu dla
wszystkich obywateli. Ma to obejmowac rozw6j multimodalnych systeméw transportowych oraz zapewnienie dostepnosci
alternatywnych, zrownowazonych rozwigzan transportowych. Przyktady to inteligentne systemy zarzadzania ruchem oraz rozwoj

infrastruktury tadowania pojazdow elektrycznych.
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3 Ocena skali zjawiska wykluczenia komunikacyjnego oraz identyfikacja oczekiwanych

Zmian legislacyjnych

Badania wykonane w Zadaniach poprzedzajacych Zadanie 19, w szczegolnosci w Zadaniu 15, pozwolity na zidentyfikowanie
istnienia barier rozwoju publicznego transportu zbiorowego, a co za tym idzie okreslenie istotnej skali zjawiska wykluczenia

komunikacyjnego.

Analiza wynikow trzech uzupetniajgcych sie badan ankietowych, przeprowadzonych wérod przewoinikéw, organizatorow

transportu publicznego oraz mieszkancow uchwycic skale i ztozonos¢ wykluczenia komunikacyjnego w Polsce.

Z punktu widzenia instytucji odpowiedzialnych za organizacje przewozow problem ma charakter powszechny: zdecydowana
wieksz03¢ ankietowanych jednostek stwierdzita, ze na ich terenie zjawisko wykluczenia wystepuje lub jest realnym zagrozeniem.
Przewoinicy potwierdzajq te diagnoze — tylko nieliczni twierdza, ze obstugiwany obszar jest w petni zabezpieczony komunikacyjnie. W
efekcie sieC potgczen bywa postrzegana jako ,dziurawa”, a braki w ofercie odczuwaja nie tylko mieszkancy stref skrajnie

peryferyjnych, lecz takze czes¢ gmin potozonych w bezposrednim sasiedztwie duzych miast.

Rodzaj wykluczenia przyjmuje kilka najczestszych postaci. Ankiety organizatorow wskazujg przede wszystkim na niedostosowany
rozktad jazdy — zbyt matg liczbe kursow i godziny odjazdow niespéjne z rytmem dnia uzytkownikow. Rownie wysoko znalazly sie:
catkowity brak obstugi czesci wsi czy osiedli, zbyt duia odlegtos¢ do przystanku oraz stabe skomunikowanie z innymi gateziami
transportu. Przewoinicy potwierdzaja te obserwacje, dodajqc, ze diugi czas przejazdu i konieczno$c trudnosci w zakupie biletow takze

wykluczaja czesC pasazerow. Na tle tych problemdw bariery taryfowe czy nadmierna liczba przesiadek pojawiajg sie duzo rzadzie].

Badanie pozwala tez okresli¢ kto najbardziej odczuwa skutki wykluczenia. Zarowno organizatorzy, jak i przewoinicy zgodnie
wskazujq trzy grupy: osoby z niepetnosprawnosciami, emerytow i rencistow oraz osoby pozostajace bez pracy. Na drugim biegunie
znajduja sie pracujacy dorosli i uczniowie szkot podstawowych, co sugeruje, ze centralna rola dowozow szkolnych i pracowniczych

chroni te grupy przed najgtebszymi formami wykluczenia.

Skala zjawiska wyraza sie takie w typologii barier systemowych. Po stronie podazy kluczowe okazujg sie kwestie finansowe i
kadrowe — niedoszacowane doptaty do wozokilometra oraz chroniczny brak kierowcow. Konsekwencjg sg rzadkie kursy, ktore

mieszkancy natychmiast Klasyfikujg jako gtowny mankament oferty. Ograniczenia budietowe przektadajg sie réwniez na
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niedostatecznie gesty siec przystankow. Wyniki ankiet mieszkaricow potwierdzajg, ze im wiekszy dystans do przystanku, tym nizszy

udziat transportu zbiorowego w codziennych podrézach.

Wykluczenie komunikacyjne nie jest jednak zjawiskiem jednorodnym przestrzennie. Respondenci podkreslaja, ze ,biate plamy”
pojawiaja sie kaskadowo: od pojedynczych, niewielkich osiedli po cate gminy, w ktdrych brak dofinansowania uniemozliwia
utrzymanie chocby symbolicznego potaczenia. Szczegolnie wrazliwe sg obszary rozproszonej zabudowy i granice administracyjne

wojewddztw, gdzie linie kolejowe |ub autobusowe ,urywaja sie” na granicy kompetencji poszczegolnych organizatorow.

Istotnym elementem oceny skali jest percepcja skutecznych rozwigzan. Dla wszystkich respondentéw priorytetem jest
wigkszenie liczby kursow oraz rozszerzenie sieci potaczen, poniewai bez poprawy podazy nie da sie powstrzymac odptywu
pasazeréw. Jednoczesnie zaréwno przewoinicy, jak i samorzady ktada nacisk na potrzebe dodatkowego dofinansowania - bez
publicznego wsparcia Swiadczenie ustug na obszarach o niskiej gestosci zaludnienia pozostaje nierentowne. Wysoko oceniono takze

integracje taryfowa i instytucjonalng, co wskazuje, ze wykluczenie ma charakter systemowy, a nie wytacznie lokalny.

W Swietle zebranych danych wykluczenie komunikacyjne jawi sie jako zjawisko wielowymiarowe, widoczne ma poziomie
wojewodztw, powiatow jak i pojedynczych gmin. Zdecydowana wiekszosC gmin i powiatow rozpoznaje u siebie ten problem, co
przesuwa go 1 kategorii ,lokalnego deficytu” do rangi systemowego wyzwania. Najczesciej spotykane problemu (rzadkie kursy,
niewystarczajaca siatka potaczen, zbyt dugie czasy dojscia do przystankow) naktadaja sie i wzmacniajg nawzajem, tworzac efekt kuli
Snieinej. Z przeprowadzonych badan wynika, ze na zjawisko wykluczenia komunikacyjnego najbardziej narazone sg osoby starsze, z
niepetnosprawnosciami czy o ograniczonych dochodach, dla ktorych kazdy dodatkowy kilometr do przystanku lub kolejna godzina
przerwy w rozkfadzie oznacza realne odciecie od ustug i mozliwosci zarobkowania. W takich warunkach wszystkie strony — samorzady,
przewoinicy i uzytkownicy — zgodnie uznaja, ze priorytetem sg zwieszenie finansowanie oraz zintegrowanie rozktadow i taryf ponad
granicami administracyjnymi. Dopiero po zaspokojeniu tych podstaw moina oczekiwa¢, ze dziatania miekkie, jak kampanie
promujace czy nowinki technologiczne, przyniosa trwaty rezultat. Innymi stowy, wykluczenie komunikacyjne w Polsce ma dzi§
charakter strukturalny, a jego przefamanie wymaga skoordynowanego wzmocnienia finansowego, kadrowego i organizacyjnego

catego systemu transportu zbiorowego.

dentyfikowane problemy w zakresie funkcjonowania publicznego transportu zbiorowego przewoznicy i organizatorzy

proypisywali takze istniejgcym barierom legislacyjnym. Na tej podstawie Zespot realizujacy zadanie 19 zidentyfikowat oczekiwane
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miany legislacyjne analizujac wytonione w wyniku analizy aktualnego stanu prawnego akty pod wigledem m.in.: aspektow
technicznych organizagji i zarzadzania; finansowania rozwoju transportu, organizacji transportu zbiorowego, wykluczenia

komunikacyjnego i cyfrowego.

Kierunki dalszych badan nad zmianami legislacyjnymi zostaty wskazane rowniei w raporcie z realizacji Zadania 16. Zgodnie z tym
raportem rekomendowane dziatania w tym obszarze dla Polski:
1. Prawo mobilnoscii zintegrowane planowanie mobilnosci w catym kraju.
2. Dynamiazna informacja pasazerska dostepna w catym kraju - system zarzadzania PTZ.
3. Zintegrowany system taryfowo-biletowy w catym kraju.
4. Rozktad jazdy uwzgledniajacy minimalny standard obstugi oraz cykliczny rozktad jazdy.

5. Transport na zamowienie.
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4 Opracowanie projektu rekomendacji zmian legislacyjnych stuzacych ograniczaniu

wykluczenia komunikacyjnego

4.1

Lakres proponowanych zmian

W kolejnych podrozdziatach okreslono propozycje zmian istniejacych norm prawnych wraz z okresleniem konkretnych rozwigzan

legislacyjnych, a takze krdtkim uzasadnieniem. Opracowany projekt rekomendacji zmian legislacyjnych w celu wypracowania

ostatecznego stanowiska zostat poddany konsultacjom, ktérych efekty opisane zostaty w kolejnym rozdziale.

Proponowane zmiany norm prawnych pogrupowane zostaty na nastepujacych 13 obszarow:

1.
2.

Usuniecie ograniczenia mozliwosci dofinansowania linii komunikacyjnych wytgcznie do linii nowych.

Umoiliwienie organizatorom uruchamiania linii komunikacyjnych nieujetych w planach transportowych, ktdre staty sie
istotne dla spoteczenistwa.

Zapewnienie podczas zatwierdzania rozktadow jazdy koordynacji miedzy rozktadami.

Rozszerzenie obowigzkow podczas opracowywania planow transportowych i innych dokumentow w zakresie walki z wyklu-
czeniem transportowym, w tym dotykajacym 0s6b niepetnosprawnych.

Podniesienie oraz waloryzacja i roznicowanie maksymalnej kwoty doptaty do wozokilometra.

Imiana zasad przyznawania doptaty poprzez wprowadzenie mechanizmu ograniczajacego nadpodaz wolnych miejsc.
Utworzenie cyfrowego systemu wsparcia publicznego transportu zbiorowego.

Uzaleinienie przyznania dofinansowania linii komunikacyjnej od jej wptywu na ograniczenie zjawiska wykluczenia komuni-
kacyjnego.

Dopuszczenie do rynku jako transportu publicznego réwniez ustug nieregularnych realizowanych autobusami.

Zapewnienie wzesniejszego terminu dla zgtaszania wnioskow o objecie doptatg z FRPA.

(yfryzacja dokumentow.

Uwzglednienie faktu, Ze operator PTZ moie zawiera¢ umowe z organizatorem takze na wiele linii komunikacyjnych oraz na

(af sie¢ komunikacyjna.
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13. Wprowadzenie mechanizmu umozliwiajacego ograniczenie lub anulowanie doptat przyznanych dla poszczegdlnych linii
komunikacyjnych w zwigzku z nadwyzkg finansowa na innych liniach komunikacyjnych, ktore sg w gestii danego organizato-

ra

4.2 Usuniecie ograniczenia moiliwosci dofinansowania linii komunikacyjnych
wyfcznie do linii nowych

Stosowane obecnie ograniczenie mozliwosc uzyskania dofinansowania wytgcznie dla nowych linii komunikacyjnych wydaje sie
zbednym rozwigzaniem, ktdre moie jedynie byC przyczyng niegospodarnosci.

UoFRPA - uchylenie art. 6a oraz pkt. 2 ust. 3 art. 11d

Uchyla sie art. ba:
Art. 6a. Uchylony
Uchyla sie pkt. 2 ust. 3 art. 11d:

2) uchylony;

Uzasadnienie

Aktualnie aby uzyska¢ dofinansowanie konieczne jest np. wydtuzenie lub skrocenie obecnej linii komunikacyjnej, czy tei np.
zmiana czestotliwosci jej obstugi. Dziatania takie powinny by podejmowane w oparciu o analize potrzeb rynku, czy tez w trosce o

wloke z wykluczeniem komunikacyjnym a nie wytacznie w celu uzyskania dofinansowania.

4.3 Umoiliwienie organizatorom uruchamiania linii komunikacyjnych nieujetych w
planach transportowych, ktdre staty sie istotne dla spoteczeristwa

Uzyskanie narzedzia do szybszej reakgji na zmieniajgce sie potrzeby przewozowe mieszkancow.
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UoPTZ - zmiana brzmienia ust. 2i 3 art. 24 oraz dodanie ust. 2bi 4w art. 24,

W art. 24 ust. 2 otrzymuje brzmienie:

2. W przypadku, gdy organizator w celu organizowania przewozow o charakterze uzytecznosci publicznef ma obowigzek opracowania pla-
nu transportowego, umowa o Swiadczenie ustug w zakresie publicznego transporiu zbiorowego 7 zastrzezeniem ust. 2b moie dotyczy¢ wytgcznie
linii komunikacyjnej, linii komunikacyjnych albo sieci komunikacyjnej ujetych w planie transportowym obowigzujgcym na obszarze whasciwosci
danego organizatora.

W art. 24 dodaje sie ust. 2b w brzmieniu:

2b. W sytuadji, gdy uruchomienie linii komunikacyjnej, linii komunikacyjnych lub sieci komunikacyjnej jest szczegolnie istotne dla mieszkari-
(ow, umowa o swiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego moze dolyczyC nieujetej w obowigzujgcym planie transportowym
linii komunikacyjnej, linii komunikacyjnych albo sieci komunikacyjng).

W art. 24 ust. 3 otrzymuje brzmienie:

3. Przepis ust. 2 nie dotyczy umowy o Swiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego zawieranej w przypadku, o kidrym
mowa w ust. 2b orazw art. 22 ust. 1 pkt 4.

W art. 24 dodaje sie ust. 4 w brzmieniu:

4. Linia komunikacyjna, linie komunikacyjne lub sie¢ komunikacyjna nieujete w obowigzujgcym planie transportowym, na kidre Zostaty
Zawarte umowy o Swiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego w przypadku, o kiorym mowa w ust. 2b oraz w art. 22 ust. 1
pkt 4 powinny zosta¢ uwzglednione w planie transportowym przy najblizszej jego aktualizaji.

Uzasadnienie

Poniewaz plany transportowe sg aktualizowane w duzych interwalach zasowych istnieje ryzyko, ze nie zostang w nich
przewidziane wszystkie przyszte potrzeby transportowe mieszkanicow, wszczegolnosci te wynikajace z rozwoju budownictwa
mieszkaniowego. Obecnie organizatorzy publicznego transportu zbiorowego muszg stosowac w takich sytuacjach inne regulacje, jak

np. te dotyczaca ryzyka powstania zaktocen.

Istotne  jest jednoczesne  wprowadzenie obowigzku w  zakresie uwzglednienia linii - komunikacyjnych  dotychczas

nieuwzglednianych w planie transportowym podczas jego najblizszej aktualizacji.

4.4 Tapewnienie podczas zatwierdzania rozktadow jazdy koordynacji miedzy
rozktadami

68



T-INCLUDED, Zadanie 19,

Uzyskanie wiekszej koordynacji ofert przewozowych w publicznym transporcie zbiorowym.
UoPTZ - zmiana brzmienia pkt 7) ust. 1 art. 43

Wart. 43 ust. 1 pkt 7) otrzymuje brzmienie:

7) zatwierdzaniu rozktaddw jazdy oraz dokonywaniu ich aktualizacii w przypadku przewozow wykonywanych na podstawie zezwolenia na wyko-
nywanie regularnych przewozow 0s6b w krajowym transporcie drogowym, majgc na uwaaze koniecznos¢ koordynagi oferty przewozowef na
obszarze podlegajgcym organizatorowi przewozow;

Uzasadnienie

Choc organizator publicznego transportu zbiorowego moze odmaowic wydania zezwolenia na linie komunikacyjng, ktora moze
stanowic konkurencje dla istniejacych przewozow w ramach publicznego transportu zbiorowego i choc powszechnie wiadomo, Ze
koordynacja rozktadow jazdy jest wainym narzedziem wsparcia rozwoju publicznego transportu zbiorowego to obecnie na
organizatora nie jest naktadany obowigzek w zakresie dbatosci o zapewnienie koordynadji oferty przewozowej. Wprowadzenie tego

rozwigzania powinno prowadzi¢ do uzyskania wiekszej koordynagji ofert przewozowych w publicznym transporcie zbiorowym.

4.5 Rozszerzenie obowigzkéw podczas opracowywania plandw transportowych i
innych dokumentéw w zakresie walki z wykluczeniem transportowym, w tym
dotykajacym os6b niepetnosprawnych

Ograniczenie barier w publicznym transporcie zbiorowym.

UoPTZ - zmiana brzmienia ust 3 art. 13 oraz dodanie pkt 9) w ust. 1 art. 12, ust. 2d w art. 12, ust 3a w art. 13, ust 3w art. 15, pkt 8)

wust. 1art. 49

Wart. 12 ust. 1 po pkt 8) kropke zastepuje sie Srednikiem oraz dodaje sie pkt 9) w brzmieniu:
9) zamierzone dziatania majgce na celu przeciwaziatanie wykluczeniu komunikacyjnemu.
W art. 12 dodaje sie ust. 2d w brzmieniu:

2d. Pray opracowywaniu planu transportowego nalely uwzglednic rowniez szczegdtowq analize zmian, jakie wprowadza plan w zakresie
realizaqji potrzeb, o ktdrych mowa w ust. 2 pkt 4.

Wart. 13 ust. 3 otrzymuje brzmienie:
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3. Wajt, burmistrz, prezydent miasta lub zarzgd wigzku miedzygminnego przedstawia odpowiednio radzie gminy albo zgromadzeniu
wigzku miedzygminnego do uchwalenia projekt planu transportowego uzgodniony z whasciwymi organami sqsiednich gmin, zarzgdem sgsiadu-
Jgcego wigzku metropolitalnego, zwigzku miedzygminnego lub zarzgdem sgsiedniego zwigzku powiatowo-gminnego, o ile jest utworzony, w
Zakresie linii komunikacyjnych przebiegajqcych na obszarach ich wrasciwosci. Do projektu dofgcza sie analize, o kidrej mowa w art. 12 ust. 2d.

W art. 13 dodaje sie ust. 3a w brzmieniu:

3a. Rada lub zgromadizenie, o ktdrych mowa w ust. 3, odmawiajg uchwalenia planu transportowego, jesli nie zapewnia on realizagji po-
trzeb, 0 ktorych mowa w art. 12 ust. 2 pkt 4.

W art. 15 dodaje sie ust. 3w brzmieniu:

3. Badania i analizy potrzeb przewozowych w publicznym transporcie zbiorowym, 2 uwzglednieniem potrzeb osob niepetnosprawnych i
0s6b o ograniczonej zdolnosc ruchowej dokonywane sq nie rzadziej, niz raz na 5 lat.

Wart. 49 ust. 1 dodaje sie pkt 8) w brzmieniu:

8) sposab zapewnienia zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego, w Szczegdlnosc w zakresie zaspokojenia potrzeb 0sob
niepetosprawnych i 0s6b o ograniczonej zdolnosci ruchowej, w Zakresie ustug przewozowych.

Uzasadnienie

Dla wiasciwego uwzglednienia w planach transportowych potrzeb 0sob niepetnosprawnych iinnych konieczne jest
wprowadzenie mechanizméw warunkujgcych zatwierdzenie tych dokumentéw oraz uwzglednienia w nich potrzeb mieszkancow.

Dodatkowo konieczne jest zapewnienia realizacji okresowych badan odnosnie tych potrzeb.

4.6  Podniesienie oraz waloryzacja i rdznicowanie maksymalnej kwoty dopfaty do
wozokilometra

Imiana ta jest postulowana przez przewoznikow oraz organizatorow publicznego transportu zbiorowego i umozliwi im obstuge
linii komunikacyjnych takie o gorssym wyniku finansowym, ktorych obstuga jest niezbedne dla walki z wykluczeniem

komunikacyjnym. Ze zmiang tq silnie s3 powigzane zmiany opisane w punkcie 4.6.

UoFRPA - zmiana brzmienia ust. 2 art. 11d, pkt 4w ust. 4 art. 10a, ust. 4 art. 17 oraz dodanie ust. 2a i 2b w art. 11d, pkt. 3a) w ust4

art. 10a, ust. 4awart. 11a

Wart. 11d ust. 2 otrzymuje brzmienie:
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2. W roku 2026 doptate do 1 wozokilometra przewozu autobusowego o charakterze uiytecznosci publicznej ustala sie w kwocie nie wyiszej
niz:

1) 2,50 - w przypadku przewozow realizowanych autobusami o liczbie miejsc siedzqcych ala pasazerow nie wiekszej niz 10,
2) 3,002 - w przypadku przewozow realizowanych autobusami o liczbie miefsc siedzqcych dla pasazerow wiekszej niz 10 oraz nie wiekszej niz 16,
3) 3,50 2t - w przypadku przewozow realizowanych autobusami o liczbie miefsc siedzqeych dla pasazerow wiekszej niz 16 oraz nie wiekszej niz 30,
4)4,00 - w przypadku przewozow realizowanych autobusami o liczbie migjsc sieczqeych dia pasazerow wiekszej niz 30.

Wart. 11d dodaje sie ust. 2ai 2b w brzmieniu:

2a. Okreslone w ust. 2 kwoty doptaty do 1 wozokilometra ulegajg podwyiszeniu na nastepny rok w stopniu odpowiadajgcym wskaznikowi
wzrostu cen towardw [ ustug konsumpayjnych.

2b. Minister whasciwy do spraw transportu ogtasza ustalone w sposab okreslony w ust. 2a. kwoly doptaty do 1 wozokilometra w drodze
obwieszazenia, w Drienniku Urzedowym Rzeczypospolitej Polskiej ,Monitor Polski”.

W art. 10a ust. 4 dodaje sie pkt 3a) w brzmieniu:

3a) informacje o planowanym przypisaniu autobusow o okreslonej liczbie miefsc siedzqcych do kazdej linii, o kidrej mowa w pkt 2, w kazdym
1oku budzetowym objetym umowg, o kidrej mowa w art, 11d ust. 1;

Wart. 10a ust. 4 pkt 4) otrzymuje brzmienie:

4) planowanq wielkos¢ pracy eksploatacyjnej wyrazonej w wozokilometrach wykonywang na kazdej linii, o kidrej mowa w pki 2, przez autobusy o
okreslonej liczbie miefsc siedzqcych, o ktdrych mowa w pkt 3a, w kazdym roku buczetowym objetym umowg, o kiorej mowa w art, 11d ust. 1;

W art. 10a dodaje sie ust. 4a w brzmieniu:

4a. Liczba migjsc siedzqcych, o ktrej mowa w ust. 4 pkt 3a jest okreslana z doktadnoscig do przedziatu pojemnosd autobusu sposrod
uwzglednionychwart. 11d ust. 1.

Wart. 17 ust. 4 otrzymuje brzmienie:

4. Doptatg pobrang w nadmiernej wysokosd jest doptata otrzymana w wysokosci wyzszef niz okreslona w umowie o dopfate lub wyiszej
niz niezbedna na dofinansowanie danego zadania wtasnego organizatora w zakresie przewozow autobusowych o charakterze uiytecznosci
publicznej, przy uwzglednieniu kwoly deficytu pojedynczych linii komunikacyjnych w przewozach autobusowych o charakterze uiytecznosci pu-
blicznej. Dopfatg pobrang w nadmiernej wysokosdi jest takze doptata pobrana w sytuadi przydzielenia do obstugi linii komunikacyjnych w prze-
wozach autobusowych o charakierze uzytecznosci publicznef autobusow o liczbie miefsc siedzqcych mniejszef niz okreslona w umowie o doptate.

Uzasadnienie

n
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Proponowana zmiana realizuje postulaty przewoznikow w zakresie podniesienia maksymalnej kwoty dofinansowania oraz jej
romicowania i zapewnienia mechanizmu jej waloryzacji. Uwzgledniana w obecnym brzmieniu zmienianego przepisu kwota 3,00
obowigzuje od kwietnia 2020 roku, natomiast w ciggu ostatnich 4 lat istotnie wzrosty koszty realizacji przewozow transportem
drogowym. Dwie gfowne pozycje kosztowe w tym obszarze transportu to koszty zuzycia energii lub paliwa (ponad 30%) oraz koszty
wynagrodzen z pochodnymi (ponad 20%). Ceny hurtowe oleju napedowego (Ekodiesel) w Polsce podawane przez Orlen w tym
okresie wzrosty 0 17,7% (z kwoty 4 183 #/m® obowigzujacej na poczatku stycznia 2020 roku do 4 922 #/m? na poczatku stycznia 2025
roku), zas nominalne wynagrodzenie za prace 0 49,4% (z kwoty 3 122,60 # brutto w 2020 roku do 4 666,00 z od stycznia 2025 roku).
Oznacza to, e 33% podniesienie maksymalnej kwoty doptaty z 3 do 4 7t za wozokilometr znajduje uzasadnienie we wzroscie kosztow

prowadzenia dziatalnosc przewozowej.

Uzasadnione jest rowniez roznicowanie maksymalnej kwoty doptaty w zaleznosci od liczby miejsc pojazdu wynikajacej z jego
wielkosci. Wiekszy pojazd cechuje sie wiekszym zuzycie paliwa lub energii oraz z oczywistych wzgledow wyisza ceng, a w konsekwengji
wiekszymi kosztami jego zuzycia (amortyzacji), serwisu, czy tez ubezpieczenia AC. Oszacowanie przyktadowych kosztow eksploatagji
pojazdu do przewozu 0s6b w zaleinosci od jego wielkosc przedstawiono w tabeli 1. Zgodnie z tym zestawieniem koszty dla
mniejszych pojazdéw w poréwnaniu z kosztami dla autobusu majacego 45 miejsc stanowig w przyblizeniu ich 85% w
przypadku autobusu majacego 34 miejsca, 60% w przypadku autobusu majacego 20 miejsc oraz 50% w przypadku pojazdu
majacego 10 miejsc.

Tabela 1. Przyktadowe rocne koszty obstugi linii komunikacyjnych

. . Autobus 10 Autobus 20 Autobus 34 Autobus 45
Rodzaj kosztu™ L L L .
miejsc miejsc miejsc miejsc
Koszt zuzycia pojazdu 20 715,80 36 900,00 59700,00 84 025,20
Ubezpieczenia pojazdu 6 185,00 10 054,00 15 462,00 27 194,00
Wynagrodzenie kierowcy 146 400,00 161 040,00 175 680,00 190 320,00
Zuzycie paliwa 33476,00 40915,00 100 427,00 119 024,00
Zuzycie opon 3555,00 5665,00 6 183,00 9252,00
Serwis 6903,00 9757,00 16 226,00 21 154,00
Razem 217 234,80 264 331,00 373678,00 450 969,20
Koszt kilometra 2,90 3,52 4,98 6,01

*) Koszty usredniono dla jednego roku, przy czym uwzgledniono 10 lat eksploatacji, roczny przebieg 30 tys. km, opony klasy $redniej o trwatosci 150

tys. km przebiegu iich sezonowa wymiane. Optaty drogowe oraz podatki od Srodkéw transportu, a takze mniej istotne koszty (w tym zezwolenia)

pominigto.
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Zaproponowany mechanizm waloryzaji kwoty doptaty do wozokilometra jest doS¢ powszechnie stosowanym rozwigzaniem.
Uwzgledniono go m.in. w Ustawie o drogach publicznych w zakresie waloryzacji stawek optat za korzystanie z drog krajowych (UoDP,

art. 13ha.4a, 13ha.8).

47 Imiana zasad przyznawania doptaty poprzez wprowadzenie mechanizmu
ograniczajgcego nadpodaz wolnych miejsc

W zwigzku z wprowadzeniem roznicowania maksymalnej kwoty dopfaty co zostato ujete w propozycji 4.6 konieczne jest

wprowadzenie przepiséw ograniczajacych niegospodarnos¢, tak aby linie komunikacyjne zaspokajajgce nieznaczny popyt nie byty

obstugiwane autobusami o duzej pojemnosci wytgcznie w celu osiggniecia wiekszej kwoty doptaty.
UoFRPA - dodanie pkt. 5a) w ust. 1 art. 11a, pkt 3a) w ust. 4 art. 11d oraz zmiana brzmienia pkt. 4) ust. 4 art. 11d

Wart. 11a ust. 1 dodaje sie pkt 5a) w brzmieniu:

5a) liczbe migjsc siedzqgcych w autobusach przypisanych do linii komunikacyjnych w przewozach autobusowych o charakterze uzytecznosci pu-
blicznej, dla kidrych organizator ztozyt wniosek,

Wart. 11d ust. 4 dodaje sie pkt 3a) w brzmieniu:

3a) wymagania w zakresie minimainej liczby miejsc siedzqcych w autobusach na liniach komunikacyjnych, na kidrych bedq wykonywane przewo-
Zy autobusowe o charakterze uzytecznosci publicznej;

Wart. 11d ust. 4 pkt 4) otrymuje brzmienie:

4) wielkos¢ pracy eksploatacyjnej wyrazonej w wozokilometrach wykonywang na liniach komunikacyjnych, na kidrych bedq wykonywane przewo-
Zy autobusowe o charakterze uzytecznoscd publicznej z podziatem na prace eksploatacyjng wykonywang autobusami o Klasach pojemnosc
uwzglednionych w ust. 2;

FRPA - rozporzgdzenie — dodanie w3 3. pkt. 3a) oraz zmiana brzmienia ust. 13 4.

Imiany do obecnie obowiazujgcego rozporzadzenia zamieszczono w zatgczniku 5.

Uzasadnienie

Rozwigzanie zaproponowane w zwigzku z uwzglednieniem roznicowania maksymalnej kwoty dopfaty do wozokilometra

uwzglednionej w propozycji 4.6 ma na celu ograniczenie przypadkow obstugi linii komunikacyjnych o bardzo matej liczbie pasazeréw

13
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autobusami o duzej pojemnosci jedynie w celu uzyskania wiekszej dopfaty. Pomijajac wprowadzony mechanizm uwzglednione

zroznicowanie maksymalnej stawki dopfaty tak czy inaczej zapewnia mniejsze pokrycie kosztow w przypadku wiekszych autobusow.

4.8  Utworzenie cyfrowego systemu wsparcia publicznego transportu zbiorowego

Uzyskanie kluczowego narzedzia do walki z wykluczeniem komunikacyjnym poprzez wdrozenie systemu informatycznego
wsparcia publicznego transportu zbiorowego. System taki zapewni szerszy dostep do informacji o PTZ oraz umozliwi podejmowanie

decyzji w oparciu a biezgcg sytuacje w zakresie wykluczenia komunikacyjnego.
UoPTZ - dodanie pkt. a) w ust. 1 art. 4, rozdziatu 7 w dziale Il oraz zmiana brzmienia art, 90

Wart. 4 ust. 1 dodaje sie pkt 1a) w brzmieniu:

Ta) gyfrowy system publicznego transporiu Zbiorowego — ogolnopolski system informatycny stuzqcy do zarzgdzania publicznym transportem
Zbiorowym oraz do udostepniania informagi pasazerom o obowigzujgcych rozktadach jazay w regularnym publicznym transporcie zbiorowym
oraz 0 zasadach Swiadczenia ustug w ramach nieregularnego publicznego transportu zbiorowego;

W dziale Il dodaje sie rozdziat 7 w brzmieniu (UWAGA; uwzgledniono wytacznie podstawowe elementy, tresc tego punktu musi
by¢ dopracowana i uzupetniona w toku ewentualnych dalszych prac legislacyjnych):

Rozdziat 7
Cyfrowy system publicznego transportu zbiorowego

Art. 58b. 1. Gyfrowy system publicznego transportu zbiorowego jest ogdlnopolskim systemem informatycznym wspierajgcym funkgjonowa-
nie i roawdj publicznego transportu zbiorowego.

2. Praystapienie do systemu, o kiorym mowa w ust. 1 jest obowigzkowe dla wszystkich organizatorow publicznego transportu zbiorowego, a
takze dla operatorow i przewoinikow realizujgcych regularne przewozy 0s6b oraz operatorow i przewoZnikow realizujgeych nieregularny publicz-
ny transport zbiorowy, jak rownieZ dla zarzgdcow dworcow, praystankow komunikacyjnych lub dodatkowych punktow wymiany pasazerow.

3. Przewoinicy oraz operatorzy publicznego transportu zbiorowego i inni przewoznicy w ramach nadanych uprawnieri wprowadzajq do sys-
temu, o kiorym mowa w ust. 1, rozktady jazdy oraz je w tym systemie aktualizujg na biezgco. Dane, o kidrych mowa w zdaniu poprzedzajgcym
mogq byC przekazywane do systemu z zastosowaniem okreslonego standardu wymiany danych.

Art. 58¢. 1. Cyfrowy system publicznego transportu zbiorowego jest stosowany w szczegélnosci do:
1) publikagji oraz aktualizagji rozktadow jazdy obowigzujgcych w publicznym transporcie zbiorowym,

2) zawierania i obstugi umow o Swiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego, o ktdrych mowa w art. 24 ust 1;

14
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3) obstugi procesu udzielania zamdwieri publicznych na wykonywanie publicznego transportu zbiorowego, o ktdrych mowa w art. 21 ust 1,

4) sktadania wnioskow o przyznanie rekompensaty, o kidrej mowa w rozdziale 6 oraz rozpatrywania tych wnioskw przez odpowiednie organy, w
lym takie w zakresie wyznaczania wartosci obowigzujgcych kryteriow oceny wnioskow;

5) zawierania i obstugi uméw dotyczqcych przyznania rekompensaty, o ktdrej mowa w rozdziale 6;

6) uzgadniania zasad korzystania  praystankow komunikacyjnych i dodatkowych punktow wymiany pasazerow oraz dworcow, o ktorym mowa w
ust. 3 pkt 16, a takze naliczania opfat 7 tego tytuty;

7) sktadania wnioskow o doptate, o kidrej mowa w art. 55 ust 1;

8) wydawania I obstugi zaswiadczen potwierdzajgcych posiadanie przez operatora uprawnien do wykonywania publicznego transportu zbioro-
wego, o ktdrych mowa w art. 28 ust 1;

9) sktadania  0bstugi wnioskw o zmiane tresdi zaswiadczenia, o ktdrych mowa w art. 28 ust 6,
10) sktadania i obstugi wnioskow o przekazania rekompensaty, o ktdrych mowa w art, 53 ust 1.

2. Kazdy podrdzny ma prawo bez optat korzystac z systemu, o ktdrym mowa w art, 58b ust. 1w szczegolnosci w celu wyszukania obowigzu-
Jacego rozktadu jazdy oraz mozliwosci realizacji podrdiy publicznym transportem zbiorowym w wybranej relacji i o okreslonej porze.

Art. 58d. 1. Jednostka odpowiedzialna za warozenie oraz utrzymanie systemu, o kirym mowa w art. 58b ust. 1, jak rowniez jej obowigzki i
Zrodta finansowania zostaty uregulowane w odrebnych przepisach.

Art. 90 otrymuije brzmienie:

Art. 90. Ustawa wchodzi w ycie 7 dniem 1 marca 2011 1., 2 wyjgtkiem art. 46 ust. 1 pkt 1, art. 68 pkt 21 3, ktdre wchodzg w zycie z dniem 1
Stycznia 2026 1. oraz rozdziatu 7 7 dziatu I, ktdry wehodzq w Zycie z dniem 1 stycznia 2027 1.

UoFRPA - dodanie pkt. 1a) w art. 2, ust. Ta w art. 10a, pkt Ta w ust. 3 art. 10a, ust. Ta w art. 14, pkt 1a) w ust. 6 art. 14, pkt. 3) w
art. 54

W art. 2 dodaje sie pkt 1a) w brzmieniu:

Ta) qyfrowy system publicznego transportu zbiorowego — cyfrowy System publicznego transportu zbiorowego w rozumieniu art. 4 ust. 1 pkt Ta
ustawy z dnia 16 grudnia 2010 1. 0 publicznym transporcie zbiorowym,

W art. 10a dodaje sie ust 1a) w brzmieniu:

Ta. Whiosek, o ktérym mowa w ust. 1 pkt 4, jest sktadany za posrednictwem cyfrowego systemu publicznego transportu Zbiorowego oraz
Jest obstugiwany w tym systemie.

W art. 10a ust. 3 dodaje sie pkt 1a) w brzmieniu:
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Ta) ttozony w inny sposob niz okreslony w ust. Ta,
W art. 14 dodaje sie ust. 1a w brzmieniu:

Ta. Whiosek, o ktdrym mowa w ust. 1, jest sktadany za posrednictwem cyfrowego systemu publicznego transportu zbiorowego oraz jest ob-
stugiwany w tym systemie.

Wart. 14 ust. 6 dodaje sie pkt 1a) w brzmieniu:
Ta) ttozony w inny sposob niz okreslony w ust. Ta,
W art. 54 dodaje sie pkt. 3) w brzmieniu:

3)art. 10 ust. Ta, ust. 3 pkt Ta oraz art. 14 ust. Ta, ust. 6 pkt Ta, ktre wchodzg w Zycie 2 dniem 1 stycznia 2027 roku.

UPP - zmiana brzmienia ust. 1 art. 34

W art. 34 ust. 1 otrzymuje brzmienie:

1. Przewoinik wykonujqcy regularne przewozy 0s6b w transporcie drogowym jest obowigzany zgtaszac na pismie, a w przypadku udostep-
nienia mu odpowiedniego systemu informatycznego przekazywac za posrednictwem tego systemu, whasciwemu organizatorowi zmiany dotyczgce
rozktadu jazdy, nie pdiniej iz w terminie 30 dni przed dniem aktualizadi rozktaddw jazdy w okreslonych terminach.

Uzasadnienie

Kluczowym narzedziem dla walki z wykluczeniem komunikacyjnym wydaje sie byc takie zintegrowany system informatyczny
wsparcia publicznego transportu zbiorowego. System taki powinien stanowic zarowno platforme zawierajacg wszelki informacje
niezbedne pasazerom publicznego transportu zbiorowego, jak i platforme wspierajaca organizatoréw i operatoréw publicznego
transportu zbiorowego, jak i dysponentéw FRPA. Zdajac sobie sprawe, ie utworzenie tak zaawansowanego narzedzia w obecnych
warunkach jest dyzyym wyzwaniem, ktore nie moze byc zrealizowane w krétkim czasie, zaproponowano wprowadzenie zapisow
kierunkowych dotyczacych tego systemu oraz przewidziano ich obowigzywanie od 2027 roku. Jesli w wyniku pogtebionych analiz
okaze sie, ze wdrozenie takiego systemu na poszczegdlnych poziomach jego zawansowania bedzie wymagato innego zasu to
proponowane regulacje nalezy odpowiednio zmodyfikowac. Niezaleznie od tych okolicznosci uwzglednienie w obowigzujacych
przepisach koniecznosc utworzenia systemu informatycznego wsparcia publicznego transportu zbiorowego zapewni ramy prawne do

podjecia dziatan zmierzajacych do uzyskania tego rozwiazania.
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4.9  Uzaleinienie przyznania dofinansowania linii komunikacyjnej od jej wptywu na
ograniczenie zjawiska wykluczenia komunikacyjnego

Mechanizm wsparcia publicznego transportu zbiorowego powinien w wiekszym stopniu przyczyniac sie do redukgji zjawiska
wykluczenia komunikacyjnego, stad podczas przyznawania dofinansowania na linie komunikacyjne najwazniejszym kryterium
powinno by¢ ograniczenie zjawiska wykluczenia komunikacyjnego dzieki funkcjonowaniu ocenianej linii komunikacyjnej, a nie np.
data jej uruchomienia. Wprowadzenie takiego kryterium wymaga dysponowania efektywnym systemem informatycznym

wsparcia publicznego transportu zbiorowego, ktérym zostat zaproponowany w punkcie 4.8.
UoFRPA - dodanie pkt. 9) i 10) wart. 2, ust. Tawart. 11ai pkt. 4) w art. 54

W art. 2 dodaje sie pkt 9) i 10) w brzmieniu:
9) wskaznik wykluczenia komunikacyjnego — ucziat mieszkaricow danego obszaru, ktdrzy sq wykluczeni komunikacyjnie w ich ogolnej liczbie;

10) wykluczenie komunikacyjne - Zzjawisko ograniczenia moZliwosci uczestniczenia mieszkaricow danego obszaru w yciu Spotecznym, gospodar-
aym, politycznym i korzystania z podstawowych praw na rowni Z innymi w nastepstwie braku lub ograniczonej dostepnosc do podstawowych
ustug publicznego transportu Zbiorowego, rozumiane jako sytuacja, gdy w odniesieniu do mieszkarica lub grupy mieszkaricow spefniony jest co
najmniej jeden  nastepujgcych warunkow:

—  @as dojozdu transportem zbiorowym do najblizszego miasta powiatowego przekracza 70 min, lub czas dojazdu transportem zbioro-
wym do najblizszej siecziby gminy przekracza 45 min,

—  dostepnosc piesza migjsca zamieszkania do obstugiwanego przez transport Zbiorowy najblizszego przystanku komunikacyjnego lub
dodatkowego punktu wymiany pasazerow jest wieksza niz 1000 m,

—  fgana liczba kursow publicznego transporiu zbiorowego do najblizszego miasta powiatowego oraz do najblizszej siedziby gminy, ob-
stugujacych praystanki komunikacyjne i dodatkowe punkiy wymiany pasazerow zlokalizowane w promieniu dostepnosti pieszej okre-
Slonym w tiret 2, jest mniejsza niz 8 w przypadku dnia roboczego lub 4 w przypadku dnia innego niz robocz,

— fgana liczba kursow publicznego transportu zbiorowego realizowanych autobusami przystosowanymi do potrzeb 0séb niepetno-
sprawnych do dowolnego miasta powiatowego oraz do dowolnej siedziby gminy, obstugujgcych przystanki komunikacyjne i dodatko-
we punkiy wymiany pasazerow Zlokalizowane w promieniu dostepnosci pieszej okreslonym w tiret 2. jest mniejsza niz 4 w przypadku
dnia roboczego lub 2 w przypadku dnia innego niz roboczy;

—  fgana cena biletu normalnego za przejazd w obie strony do i 2 najblizszego miasta powiatowego oraz do i z najblizszef siedziby gminy
przekracza 1% przecietnego miesiecznego dochodu rozporzgazalnego w wojewdaztwie skorygowanego dla danej gminy, wedfug
wskaZnika mediany miesiecznego wynagrodzenia brutto.

W art. 11a dodaje sie ust. 1a w brzmieniu:

Ta. Wojewoda, rozpatrujgc wniosek, o ktérym mowa w art. 10a ust. 1 pkt 4, bierze pod uwage réwniez wptyw linii komunikacyjnych w
przewozach autobusowych o charakterze uzytecznosci publiczney, dla ktorych organizator zolyt winiosek na zmiane wartosci wskaznika wyklucze-
nia komunikacyjnego.
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W art. 54 dodaje sie pkt. 4) w brzmieniu:

4)art. 11a ust. Ta, ktdry wehoazi w iycie  dniem 1 stycznia 2028 roku,

FRPA - rozporzgdzenie — dodanie $ 3a oraz ust. Taw § 4.

Imiany do obecnie obowigzujacego rozporzadzenia zamieszczono w zatgczniku nr 5.

Uzasadnienie

Uzupetnienie algorytmu oceny wnioskow o objecie dofinansowanie z FRPA o wptyw danej linii komunikacyjnej na redukgje
wykluczenia komunikacyjnego wraz z przypisaniem do tego kryterium odpowiednio duzej wagi bedzie stanowito z jednej strony
7achete do podejmowania dziatai zmierzajgcych do eliminacji wykluczenia komunikacyjnego, a z drugiej strony zapewni ochrone jui
funkcjonujacym  liniom komunikacyjnym, ktorych wyeliminowanie zrynku w najwiekszym stopniu bedzie przyczyniac sie do

pogtebiania zjawiska wykluczenia komunikacyjnego.

410 Dopuszczenie do rynku jako transportu publicznego réwniei ustug
nieregularnych realizowanych autobusami

Whczenie w system publicznego transportu zbiorowego réwniez przewozéw autobusowych nieregularnych oferowanych
publicznie i realizowanych na ustalonych liniach komunikacyjnych pod warunkiem wezesniejszej rezerwacji ustugi, o ile jest ona
wymagana. W takich przewozach autobusy zatrzymujq sie na przystankach i w innych punktach oraz s uruchamiane pod warunkiem

wczesniejszej rezerwacji przewozu i ze wzgledu na dokonane rezerwacje trasa przewozu moze by¢ modyfikowana.

UoTD - zmiana brzmienia pkt. 8), 8a) i 11) art. 4, ust 1 art. 18, art. 18a, ust. 1a. art. 20, pkt 1) ust. 1 art. 21, pkt 1) ust 1 art. 22a, pkt
3)ust4art. 24, pkt 2) ust. 1 art. 41, Iit. b) pkt 1) ust. 1 art. 46, pkt 1) ust. 2 art. 82b, pkt 7) ust. 1 art. 89, ust 4 art. 89a oraz dodanie pkt
7b) i 8b) w art. 4, art. 18¢, pkt 4) w ust. 1. art. 20, ust. Th w art. 22, pkt 3) w ust 1 art. 22a, pkt 1a) w ust. 2 art. 24, pkt 2a) w ust. 1a art.
69, lit. aa) wpkt 1) ust. 1 art. 87,

W art. 4 dodaje sie pkt 7b) w brzmieniu:

7b) nieregularny publiczny przewoz zbiorowy — nieregularny publiczny transport zbiorowy w rozumieniu art. 4 pkt 1 pkt. 7a) ustawy z dnia 16
grudnia 2010 . 0 publicznym transporcie Zbiorowym (D.U. 2 2023 1. poz. 2778, 1 2024 1. poz. 1583);
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W art. 4 pkt 8) i 8a) otrzymuj brzmienie:

8) linia komunikacyjna - potgczenie komunikacyjne na okreslonej drodze miedzy praystankami wskazanymi w rozktadzie jazay, po ktdrej odbywa-
Jq sie regularne przewozy osob; jak rowniez potgczenie komunikacyjne na okreslonef drodze miedzy przystankami oraz dodatkowymi punktami
wymiany pasazerow wskazanymi w Zasadach Swiadczenia ustug, po ktdrej odbywajq sie nieregularne publiczne przewozy zbiorowe 0sob,

8a) przystanek - migjsce przeznaczone do wsiadania lub wysiadania pasazerow na danej linii komunikacyjnej, oznaczone w sposb okreslony w
przepisach ustawy z dnia 20 czerwca 1997 1. - Prawo o ruchu drogowym, Z informaciq o rozktadzie jozdy, z uwzglednieniem godzin odjazdow
Srodkow transportowych przewoznika drogowego uprawnionego do korzystania z tego migjsca, a w przypadku nieregularnego publicznego
przewozu Zbiorowego — 7 informacjg o zasadach Swiadczenia ustug, 7 uwzglednieniem informaji o obowigzku | zasadach rezerwagji ustugi
przewoZnika drogowego uprawnionego do korzystania z tego miejsca,

W art. 4 dodaje sie pkt 8b) w brzmieniu:

8b) dodatkowy punkt wymiany pasazerow — dodatkowy punkt wymiany pasazerow w rozumieniu art. 4 pkt 1 pkt. 3a) ustawy z dnia 16 grudnia
20101. 0 publicznym transporcie Zbiorowym (Dz.U. 2 2023 1. poz. 2778, 1 2024 1. por. 1583);

W art. 4 pkt. 11) otrzymuje brzmienie:

11) przewoz okazjonalny - przewdz osob, kidry nie stanowi przewozu regularnego, przewozu regularnego specialnego, nieregularnego publicne-
2o przewozu Zbiorowego albo przewozu wahacatowego;

W art. 18 zdanie przed wyliczeniem w ust 1 otrzymuje brzmienie:

1. Wykonywanie przewozow regularnych i przewozow regularnych spegialnych, a takie nieregularnych publicznych przewozow zbiorowych
wymaga zezwolenia:

Art. 18a otrzymuije brzmienie:

Art. 18 PrzewoZnik wykonujqcy regularne przewozy osob, a takie nieregularne publiczne przewozy zbiorowe 0sob, poza uprawnieniami
pasazerow do ulgowych przejozdow okreslonymi w odrebnych przepisach, uwzglednia takie uprawnienia pasazeréw do innych ulgowych prze-
Jjazdow, jezeli podmiot, ktdry ustanawia te ulgi, ustali z przewoznikiem, w droaze umowy, warunki zwrotu kosztow stosowania tych ulg.

Dodaje sie art. 18c w brzmieniu:

At 18c. 1. Do nieregularnych publicznych przewozow zbiorowych wykonywanych w krajowym transporcie drogowym przepisy art. 18b sto-
Suje sie odpowiednio, 2 zastrzezeniem ust. 2 3.

2. W nieregularnych publicznych przewozach zbiorowych zamiast rozktadu jazdy okresla sie zasady Swiadezenia ustug uwzgledniajgce w
szczegolnosci informagie o godzinach kursowania Srodkow transportu, obstugiwanych liniach komunikayjnych oraz obowigzku i zasadach
rezerwagi ustugl.

3. Nieregularne publiczne przewozy zbiorowe poza przystankami okreslonymi w zasadach Swiadczenia ustug sq realizowane rowniez po-
miedzy okreslonymi przez organizatora publicznego transportu zbiorowego dodatkowymi punktami wymiany pasazerow.
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Wart. 20 ust. 1 po pkt 3) kropke zastepuje sie Srednikiem oraz dodaje sie pkt 4) w brzmieniu:

4) miejscowosdi, w ktdrych znajdufg sie przystanki oraz dodatkowe punkty wymiany pasazerow - przy nieregularnych publicznych przewozach
Zbiorowych 0sab.

W art. 20 ust 1a otrzymuje brzmienie:

Ta. Zatgaznikiem do zezwolenia, o kidrym mowa w ust. 1, jest obowigzujqcy rozktad jazdy, a w przypadku nieregularnych publicznych prze-
wozach zbiorowych 0sob - obowigzujgce zasady swiadczenia ustug.

Wart. 21 ust 1 pkt 1) otrzymuje brzmienie:
1) 5 lat - na wykonywanie przewozow regularnych, nieregularnych publicznych przewozow zbiorowych lub przewozow regularnych spegalnych;
W art. 22 dodaje sie ust. 1b w brzmieniu:

1b. Do wniosku o wydanie zezwolenia na wykonywanie nieregularnych publicznych przewozow zbiorowych w krajowym transporcie drogo-
wym dofgcza sie:

1) proponowane zasady Swiadczenia ustug uwzgledniajgce informacje o obowigzku i zasadach rezerwagji ustugi, przystanki i dodatkowe punkty
wymiany pasazerw, godziny kursowania Srodkdw transportu, dtugosc linii komunikacyjnej, podang w kilometrach, i okreslong przy uwzglednie-
niu obstugi wszystich przystankow i dodatkowych punktow wymiany pasazerow odlegtosci miedzy przystankami i dodatkowymi punktami wy-
miany pasazerow oraz liczbe pojazdow niezbednych do wykonywania codziennych przewozow,

2) schemat potgczen komunikacyjnych z zaznaczong linig komunikacyjng oraz przystankami i dodatkowymi punktami wymiany pasazerow;

3) potwierdzenie uzgodnienia zasad korzystania z obiektow dworcowych, praystankow i dodatkowych punktow wymiany pasazerdw, dokonanego
Zich whascicielomi lub zarzqdzajgeymi;

4) z0bowigzanie do zamieszczania informagi 0 zasadach Swiadczenia ustug na tabliczkach praystankowych na przystankach;
5) cennik;
6) wykaz pojazdow, z okresleniem ich liczby oraz liczby miefsc, kiorymi wnioskodawca zamierza wykonywac prze-wozy.

Wart. 22a ust 1 pkt 1) otrzymuje brzmienie:

1) odmawiajq udzielenia lub zmiany zezwolenia na wykonywanie przewozow regularnych w krajowym transporcie drogowym, a takie nieregu-
larnych publicznych przewozow zbiorowych w krajowym transporcie drogowym w przypadku, gdy wnioskodawca nie jest w stanie Swiadczy( ustug
bedqcych przedmiotem wniosku, korzystajqc z pojazdow pozostajgcych w jego bezposredniej dyspozygi;

Wart. 22a ust. 1 pkt 2) po lit. d) kropke zastepuje sie Srednikiem oraz dodaje sie pkt 3) w brzmieniu:

3) mogq odmawic udzielenia lub zmiany zezwolenia na wykonywanie nieregularnych publicznych przewozow zbiorowych w krajowym transporcie
drogowym, w przypadku wystgpienia jednej z nastepujgcych okolicznosci:
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a)  zostanie wykazane, Ze projektowana linia komunikacyjna stanowic bedzie zagrozenie ala juz istniejgcych linii regularnych lub nieregu-
larnych, z wyjgtkiem sytuaqi, kiedy linie te sq obstugiwane tylko przez jednego przewoinika lub przez jedng grupe przewoZnikow,

b)  zostanie wykazane, Ze wydanie zezwolenia ujemnie wptynie na rentownos¢ porownywalnych ustug kolejowych na liniach bezposred-
nio zwigzanych z trasq ustug drogowych,

) wnioskodawca nie przestrzega warunkow okreslonych w posiadanym juz zezwoleniu lub wykonuje przewozy niezgodnie z posiadanym
zemwoleniem.

Wart. 24 ust. 2 dodaje sie pkt 1a) w brzmieniu:

Ta) przebiegu linii komunikacyjnej, zasad Swiadczenia ustug, zwiekszenia pojemnosci pojazdow, godzin kursowania Srodkow transporiu — w
przypadku nieregularnego publicznego przewozu Zbiorowego,

W art. 24 ust 4 pkt 3) otrzymuje brzmienie:

3) niewykonywania przez przedsiebiorce, na skutek okolicznosc zaleznych od niego, przewozow regularnych, a takie nieregularnych publicznych
przewozow zbiorowych co najmnief przez 3 miesigce;

Wart. 41 ust 1 pkt 2) otrzymuje brzmienie:

2) wydania zezwolenia, zmiany zezwolenia, przedtuzenia wainosci zezwolenia, wydania wypisu 2 zezwolenia, wydania widrika zezwolenia na
wykonywanie przewozu regularnego, nieregularnego publicznego przewozu zbiorowego, przewozu regularnego specialnego, przewozu wahadfo-
wego lub przewozu okazjonalnego;

Wart. 46 ust 1 pkt 1) lit. b) otrzymuje brzmienie:

b)  wydania zezwolenia, zmiany zezwolenia, przeatuzenia waznosci zezwolenia, wydania wypisu z zezwolenia, wydania widrnika zezwole-
nia na wykonywanie przewozu regularnego, nieregularnego publicznego przewozu zbiorowego, przewozu regularnego spegialnego, przewozu
wahadtowego lub przewozu okazjonalnego,

W art. 69 ust. 1a dodaje sie pkt 2a) w brzmieniu:

2a) nieregularnych publicznych przewozach zbiorowych, o ile nie wymaga to zatrzymywania pojazdow na droaze poza przystankami i dodatko-
wymi punktami wymiany pasazerow;

W art. 82 ust 2 pkt 1) otrzymuje brzmienie:

1) w przewozach regularnych w krajowym transporcie drogowym oraz w nieregularnych publicznych przewozach zbiorowych w krajowym trans-
porcie drogowym - organizator publicznego transportu Zbiorowego w rozumieniu art. 7 ust. 1 ustawy z dnia 16 grudnia 2010 1. 0 publicznym
transporcie zbiorowym;

W art. 87 ust. 1 pkt 1) dodaje sie lit. aa) w brzmieniu:

aa) przy wykonywaniu nieregularnych publicznych przewozow zbiorowych - ocpowiednie zezwolenie lub wypis z zezwolenia wraz 7 obowig-
2ujgeymi zasadami Swiadezenia ustug,
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W art. 89 ust 1 pkt 7) otrzymuje brzmienie:

7) upowainieni pracownicy wiasciwego organu, o kiérym mowa w art. 18 ust. 1 - w odniesieniu do przewozow regularnych, nieregularnych
publicznych przewozow zbiorowych i regularnych spegjalnych;

W art. 89a ust 4 otrzymuje brzmienie:

4. Upowainieni pracownicy organu wydajgcego zezwolenia na przewozy regularne, nieregularne publiczne przewozy Zbiorowe lub regular-
ne spegjalne dokonujq kontroli dokumentow na warunkach i w trybie okreslonych w ustawie.

UoPTZ - zmiana brzmienia ust 172 art. 1, art. 2, ust 2 art. 3, pkt 3), 11), 13), 14) i 27) ust. 1 art. 4, pkt 2) ust. 2 art. 4, ust. 2 art. 5,
ust. 2 art. 15, ust. 1,24 art. 16, pkt. 1) ust. 5 art. 16, pkt. 1) ust. 7 art. 16, pkt. 1) art. 18, pkt 3) ust. 4 art. 23, pkt 16) ust. 3 art. 25, ust. 5
art. 25, pkt4), 7) i 9) ust. 1 art. 46, pkt 5) ust. 1 art. 49, pkt 1) ust. 8 art. 55, ust. 2 art. 62 oraz dodanie pkt. 3a), 7a) i 14a) w ust. 1 art. 4,

ust. 2awart. 5, ust. Tawart. 15, pkt 7a) w ust. 1 art. 43, pkt 7a) w ust. 1 art. 46, ust. Ta w art. 62

Wart. T ust 12 usuwa sie stowo ,regularnego”
W art. 2 usuwa sie stowo ,regularnego”
W art. 3 ust 2 otrzymuje brzmienie:

2. W zakresie regularnego przewozu 0s6b w publicznym transporcie zbiorowym realizowanego w strefie transgranicznej, przepisy ustawy
stosuje sie z uwzglednieniem przepisow ustawy z dnia 6 wizesnia 2001 . o transporcie drogowym (Dz. U. 7 2022 1. poz. 2201, 7 poin. zm. ) oraz
rozporzgdzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 1073/2009 7 dnia 21 pazdziernika 2009 r. w sprawie wspdlnych zasad dostepu do
miedzynarodowego rynku ustug autokarowych i autobusowych i zmieniajgcego rozporzqazenie (WE) nr 561/2006 w zakresie miedzynarodowego
transportu drogowego.

Wart. 4 ust. 1 dodaje sie pkt 3a) w brzmieniu:

3a) dodatkowy punkt wymiany pasazeréw — w transporcie drogowym, okreslone przez organizatora publicznego transportu zbiorowego miejsce
przeznaczone do wsiadania lub wysiadania pasazerow na danej linii komunikacyjnej, pod warunkiem zachowania bezpieczeristwa ruchu dro-
gowego | pasazerow, kidre nie jest przystankiem komunikacyjnym;

Wart. 4 ust. 1 pkt 3) otrzymuje brzmienie:

5) linia komunikacyjna - potgczenie komunikacyjne na:
a) sied drdg publicznych albo
b) liniach kolejowych, innych szynowych, linowych, linowo-terenowych, albo

¢ akwenach morskich lub wodach srodlgdowych
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— wraz 7 oznaczonymi miejscami do wsiadania [ wysiadania pasazerow na liniach komunikacyjnych, po kidrych kirym odbywa sie pu-
bliczny transport zbiorowy, a w przypadku nieregularnego publicznego transportu zbiorowego réwnieZ wraz z okreslonymi przez organizatora
publicznego transporiu zbiorowego dodatkowymi punktami wymiany pasazerow;

Wart. 4 ust. 1 dodaje sie pkt 7a) w brzmieniu:

7a) nieregularny publiczny transport zbiorowy — publiczny transport zbiorowy z czesciowym lub catkowitym obowigzkiem rezerwadji, wykonywany
7 uwzglednieniem zasad Swiadczenia ustug oraz obstugiwanej linii komunikacyjnej, linii komunikacyjnych lub sieci komunikacyjnej, przy cym 2
uwagi na rezerwagje pasazerow moze by modyfikowana zarowno cata trasa przewozu lub jej cesc, jak i godziny obstugi wszystkich lub niekio-
rych przystankow i dodatkowych punktow wymiany pasazerow;

Wart. 4 ust. 1 pkt 11) otrzymuje brzmienie:

11) przewoinik - przedsiebiorca uprawniony do prowadzenia dziatalnosc gospodarczej w zakresie przewozu 0s6b na podstawie zezwolenia na
wykonywanie regularnych przewozow 0sob w krajowym transporcie drogowym lub zezwolenia na wykonywanie nieregularnych publicznych
przewozow zbiorowych w krajowym transporcie drogowym, o kidrym ktdrych mowa w art. 18 ust. 1 pkt 1 ustawy z dnia 6 wizesnia 2001 1. 0
transporcie drogowym, a w transporcie kolejowym — przewoznik kolejowy, o ktérym mowa w art. 4 pkt 9 ustawy  dnia 28 marca 2003 1. 0 trans-
porcie kolejowym (Dz. U. 7 2023 1. poz. 1786, 1720 1 2029), wykonujqcy przewdz osob;

Wart. 4 ust. 1 pkt 13) otrzymuje brzmienie:

13) prystanek komunikacyjny — miejsce przeznaczone do wsiadania lub wysiadania pasazerdw na danej linii komunikacyjnej, w kidrym umiesz-
«a sie informagje dotyczgce w szczegdlnosd goazin odjazdow Srodkow transportu, lub w przypadku nieregularnego publicznego transporiu
Zbiorowego zasad Swiadazenia ustug, a ponadto, w transporcie drogowym, oznaczone zgodnie Z przepisami ustawy z dnia 20 czerwea 1997 1. -
Prawo o ruchu drogowym (Dz. U. 7 2023 1. poz. 1047, 2 poin. zm.);

Wart. 4 ust. 1 pkt 14) otrzymuje brzmienie:

14) publiczny transport zbiorowy — powszechnie dostepny przewdz osob realizowany jako regularny publicny transport zbiorowy lub nieregular-
ny publiczny transport zbiorowy;

Wart. 4 ust. 1 dodaje sie pkt 14) w brzmieniu:

14a) regularny publiczny transport zbiorowy — publiczny transport zbiorowy wykonywany w okreslonych odstepach casu i po okreslonej finii
komunikacyjnej, liniach komunikacyjnych lub sieci komunikacyjnej;

Wart. 4 ust. 1 pkt 27) otrzymuje brzmienie:

27) zintegrowany wezet przesiadkowy — miejsce umozliwiajgce dogodng zmiane srodka transportu wyposazone w niezbedng ala obstugi podrdi-
nych infrastrukture, w szczegdlnosci: miejsca postojowe, przystanki komunikacyjne, punkty sprzedaiy biletow, systemy informacyjne umozliwiajg-
(e Zapoznanie Sie wtaszcza Z rozktadem jozdy lub zasadami Swiadczenia ustug w ramach nieregularnego publicznego transportu Zbiorowego,
liniq komunikacyjng lub siecig komunikacyjng;

Wart. 4 ust. 2 pkt 2) otrzymuje brzmienie:
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2) rozktadszie jazdy — naleiy przez to rozumiec rowniez rozktad rejsu w transporcie morskim oraz w zegluaze srodlgdowej, zas w przypadku niere-
gularnego publicznego transportu zbiorowego rowniez zasady Swiadczenia ustug, obejmujgce w szczegolnosci rozktady jazdy lub ich wrorce jezeli
sq stosowane oraz obstugiwane linie komunikacyjne, godziny Swiadczenia ustug i Sposoby oraz zasady rezerwadi ustugi;

W art. 5 zdanie przed wyliczeniem w ust. 2 otrzymuje brzmienie:

2. Regularny publiczny transport zbiorowy moze odbywac sie na podstawie:

W art. 5 dodaje sie ust. 2a w brzmieniu:

2a. Nieregularny publiczny transport zbiorowy moze odbywac sie wytgcznie na podstawie:
1) umowy o Swiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego, lub

2) zewwolenia na wykonywanie przewozow 0s6b w ramach nieregularnego publicznego transporiu zbiorowego w krajowym transporcie drogo-
wym, o kiorym mowa w art. 18 ust. T pkt 1 ustawy z dnia 6 wrzesnia 2001 1. o transporcie drogowym.

W art. 15 dodaje sie ust. 1a w brzmieniu:

Ta. Zadania okreslone w ust. T pkt 3 Iit. a i b oraz pkt 5-7 dotyczg rowniez dodatkowych punktow wymiany pasazerow o fle sq przewidzia-
ne.

Wart. 15 ust. 2 otrzymuje brzmienie:

2. Okreslenie przystankow komunikacyjnych, dodatkowych punkiw wymiany pasazerow i dworcow oraz warunkow i zasad korzystania, o
ktorych mowa w ust. 1 pkt 6, nastepuje w drodze uchwaty podjetej przez wasciwy organ danej jednostki samorzgdu terytorialnego.

Wart. 16 ust. 1, 2 4 otrzymujg brzmienie:

1. Witransporcie drogowym za korzystanie przez operatora i przewoznika  przystankow komunikacyjnych, dodatkowych punktow wymiany
pasazerow lub dworcow mogq by¢ pobierane opfaty.

2. Stawki optat za korzystanie przez operatora I przewoinika z przystankow komunikacyjnych, dodatkowych punktow wymiany pasazerow
Jub dworcow oraz standardy, o ktdrych mowa w art. 15 ust. 1 pkt 3 Iit. a, Sq ustalane w drodze negociagji miedzy gming, na obszarze ktdrej jest
usytuowany przystanek komunikacyjny, dodatkowy punkt wymiany pasazerow lub dworzec, | whascicielem albo zarzgazajgcym przystankiem
komunikacyjnym, dodatkowym punktem wymiany pasazerow lub dworcem.

4. Za korgystanie przez operatora | przewoZnika z przystankow komunikacyjnych dodatkowych punktow wymiany pasazerow lub dworcow,
ktorych wrascicielem albo zarzqdzajgcym jest jednostka samorzqa terytorialnego, mogg byc pobierane optaty. Stawka opfaty jest ustalana w
drodze uchwaty podjetef przez whasciwy organ danej jednostki samorzqadu terytorialnego, z uwzglednieniem niedyskryminujgcych zasad.

Wart. 16 ust. 5 pkt 1) otrzymuje brzmienie:
1)0,05 # za jedno zatrzymanie Srodka transportu na przystanku komunikacyjnym lub w dodatkowym punkcie wymiany pasazerow;

Wart. 16 ust. 7 pkt 1) otrzymuje brzmienie:
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1) utrzymanie przystankow komunikacyjnych, dodatkowych punktow wymiany pasazerow oraz dworcow, o ktdrych mowa w ust. 4, oraz
W art. 18 pkt 1) otrzymuje brzmienie:

1) praystankow komunikacyjnych i dodatkowych punkiow wymiany pasazerow oraz dworcow, ktdrych wiascicielem lub zarzgazajgcym jest gmina;
Wart. 23 ust. 4 pkt 3) otrzymuje brzmienie:

3) okreslenie rodzaju transporiu publicznego i wymagari w zakresie jego realizagji, a takie rodzaju transportu oraz linii komunikacyjnej, linii
komunikacyjnych lub sieci komunikacyjnej, na ktdrych bedq wykonywane przewozy;

Wart. 25 ust. 3 pkt 16) otrzymuje brzmienie:

16) strone umowy, ktdra obowigzana jest uzgodnic zasady korzystania z przystankow komunikacyjnych i dodatkowych punkiow wymiany pasaze-
16w oraz dworcow z ich wrascicielami lub zarzgdzajgymi;

Wart. 25 ust. 5 otrzymuje brzmienie:

5. Pray uzgadnianiu zasad korzystania z praystankow komunikacyjnych i dodatkowych punktow wymiany pasaZerow oraz dworcow, o kio-
rym mowa w ust. 3 pkt 16, wiasciciel przystanku komunikacyjnego lub dodatkowego punktu wymiany pasazerdw potoZonego w granicach admi-
nistracyjnych miasta lub dworca albo zarzgdzajqcy tymi obiektami uzgadnia zasady korzystania z tych obiekiow, w przypadku gdy proponowany
rozktad jazdy:

1) okresla praystanki komunikacyjne, dodatkowe punkty wymiany pasazerow lub dworce:
a) 0 ktdrych mowa wart, 15 ust. 1 pkt 7,

b)  wskazane w uchwale, o ktorej mowa w art. 15 ust. 2;
2) nie ograniczy przepustowosc przystankow komunikacyjnych, dodatkowych punkiow wymiany pasazerw oraz lub dworcow;
3) nie spowodufe zagrozenia dla organizagi lub bezpieczeristwa ruchu.

Wart. 43 ust. 1 dodaje sie pkt 7a) w brzmieniu:

7a) zatwierdzaniv Zasad Swiadczenia ustug oraz dokonywaniu ich aktualizagi w przypadku przewozow wykonywanych na podstawie zezwolenia
na wykonywanie przewozow 0sob w ramach nieregularnego publicznego transportu Zbiorowego w krajowym transporcie drogowym, majgc na
uwadze koniecznosc koordynaci oferty przewozowej na obszarze podlegajgcym organizatorow przewozow;

Wart. 46 ust. 1 pkt 4) otrzymuje brzmienie:

4) w transporcie drogowym w rozktadzie jazdy mogq byc uwzglednione wytgaznie przystanki komunikacyjne i dodatkowe punkty wymiany pasaze-
16w oraz dworce okreslone przez organizatora;

Wart. 46 ust. 1 pkt 7) otrzymuje brzmienie:
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7) wsiadanie I wysiadanie pasazerow w regularnym publicznym transporcie zbiorowym odbywa sie tylko na przystankach komunikacyjnych lub
dworcach okreslonych w rozktadzie jazdy;

Wart. 46 ust. 1 dodaje sie pkt 7a) w brzmieniu:

7a) wsiadanie | wysiadanie pasazerow w nieregularnym publicznym transporcie zbiorowym odbywa sie tylko na okreslonych w rozktacdlzie jazdy
przystankach komunikacyjnych, dodatkowych punkiach wymiany pasazerow lub dworcach;

Wart. 46 ust. 1 pkt 9) otrzymuje brzmienie:

9) na dworcu znajduje sie dostepny do wglgdu pasazera regulamin przewozu 0s6b w publicznym transporcie Zbiorowym opracowany przez:
a) organizatora,
b) operatora lub grupe operatorow i zatwierdzony przez oganizatora,
0 przewoinika

— a na przystanku komunikacyjnym oraz w Srodkach transportu znajduje sie wycigg z tego regulaminu opracowany przez organizatora, al-
bo przez przewoinika, operatora lub grupe operatordw i zatwierdzony przez organizatora;

Wart. 49 ust. 1 pkt 5) otrzymuje brzmienie:

5) liczbe dworcow i przystankdw oraz dodatkowych punktow wymiany pasazerow na liniach komunikacyjnych, na kidrych jest wykonywany pu-
bliczny transport zbiorowy;

Wart. 55 ust. 8 pkt 1) otrzymuje brzmienie:

1) posiada zezwolenie na wykonywanie regularnych przewozow os6b w krajowym transporcie drogowym, albo zezwolenia na wykonywanie
przewozow 0sob w ramach nieregularnego publicznego transportu zbiorowego w krajowym transporcie drogowym, o ktrym kidrych mowa w art.
18 ustawy z dnia 6 wrzesnia 2001 1. o transporcie drogowym, lub zaswiadczenie na wykonywanie publicznego transporiu zbiorowego, o ktdrym
mowa w art. 28;

W art. 62 dodaje sie ust. 1a w brzmieniu:

Ta. Kto wykonuje nieregularny publiczny transport zbiorowy po okreslonej linii komunikacyjnej w transporcie drogowym, naruszajgc obo-
wigzki lub warunki wynikajqce z przepisow ustawy, podlega karze pienieznej w wysokosci okreslonej w zatgczniku do ustawy z dnia 6 wizesnia
2001 r. o transporcie drogowym.

W art. 62 ust. 2 otrzymuije brzmienie:

2. Naktadanie kar pienieznych, o kidrych mowa w ust. 1,  1a nastepuje w trybie przepisow ustawy z dnia 6 wizesnia 2001 1. o transporcie
drogowym.

UPP - dodanie ust. 2aw art. 2, ust. 1aw art. 29, ust. 1a w art. 34, ust. 3 w art. 62 oraz zmiana brzmienia ust. 3 art. 2, ust. 1 art. 6,

pkt. 1) ust. 1art. 8, ust. 5i6 art. 15, ust. 3 art. 16, ust. 2 art. 18, ust. 1 art. 28, ust. 1 art. 29, pkt. 1), 2) i4) ust. 2 art. 34, ust. 2 art. 34a
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W art. 2 dodaje sie ust. 2a w brzmieniu:

2a. Przewoinik wykonufgcy nieregularny publiczny transport zbiorowy jest obowigzany w szczegolnosci podac do publicznej wiadomosci
zasady swiadczenia ustug obejmujgce w szczegdlnosd rozktady jazdy lub ich wrorce jezeli sq stosowane oraz obstugiwane linie komunikacyjne,
godziny Swiadczenia ustug I sposoby oraz zasady rezerwaqi ustugi przez zamieszczenie tych informaci na wszystkich obstugiwanych dworcach i
przystankach.

Wart. 2 ust. 3 otrzymuje brzmienie:

3. Przewolnicy wykonujqcy regularne przewozy 0sob lub nieregularny publiczny transport zbiorowy sq obowigzani do okresowej aktualiza-
gi I publikowania informagi o wykonywanej komunikaji, w szczegolnosci na stronach internetowych wrasnych lub organizatora publicznego
transportu zbiorowego, a w przypadku zapewnienia im dostepu do ogdlnopolskiego ¢yfrowego systemu publicznego transportu zbiorowego takie
2a posrednictwem tego systemu.

Wart. 6 ust. 1 otrzymuje brzmienie:

1. Przewdz moze by wykonywany przez kilku przewoznikow tef samej lub roznych gofezi transportu na podstawie jednej umowy przewozu i
Jednego dokumentu przewozowego, a w regularnym przewotie 0sob w publicznym transporcie zbiorowym oraz w nieregularnym publicznym
transporcie zbiorowym, przewoZnicy mogq realizowac te przewozy w ramach zintegrowanego systemu taryfowo-biletowego lub innego wspéinego
dokumentu przewozu; odpowiedzialnosc przewoznikow jest solidarna.

Wart. 8 ust. 1 pkt. 1) otrzymuje brzmienie:

1) ministra wtasciwego do spraw transportu albo ministra wiasciwego do spraw Zeglugi srodlgdowej, a w odniesieniu do wojewdazkiego, po-
wiatowego albo gminnego regularnego przewozu 0s6b oraz nieregularnego publicznego transporiu zbiorowego odpowiednio przez wojewode,
staroste, wdjta albo burmistrza (prezydenta miasta) — ze wzgledu na potrzeby obronnosci lub bezpieczeristwa paristwa albo w przypadku Kleski
Zywiotowej;

Wart. 15 ust. 51 6 otrzymujg brzmienie:

5. W odniesieniu do gminnego regularnego przewozu 0sob, nieregularnego publicznego transportu Zbiorowego oraz przewozow 0sb i ba-
gaiu taksowkami przepisy porzgdkowe okresla rada gminy, a na terenie miasta stotecznego Warszawy — Rada miasta stotecznego Warszawy.

6. W odniesieniu do powiatowego regularnego przewozu 0sob oraz nieregularnego publicznego transporiu zbiorowego przepisy porzqa-
kowe okresla rada powiatu, a w odniesieniu do wojewddzkiego regularnego przewozu 0s6b oraz nieregularnego publicznego transporiu zbioro-
wego - sejmik wojewddziwa.

W art. 16 ust. 3 otrzymuje brzmienie:

3. Na bilecie mogg by¢ umieszczane inne informacie, w tym dane osobowe pasazera, jezeli jest to niezbedne dla przewoZnika lub organi-
zatora w regularnym przewotie 0s6b lub nieregularnym publicznym transporcie zbiorowym.

W art. 18 ust. 2 otrzymuje brzmienie:
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2. W razie przerwy w ruchu lub utraty potgczenia przewidzianego w rozktadzie jozdy lub zarezerwowanego w ramach nieregularnego pu-
blicznego transporiu zbiorowego, podréinemu przystuguje zwrot naleznosci za caty przerwany przejazd, a ponadto moze on bezptatnie powrdci¢
do miefsca wyjazau, chyba Ze przewoZnik nie ma moZliwosci zorganizowania takiego przewozu.

W art. 28 ust. 1 otrzymuje brzmienie:

1. Przewoinik jest obowigzany ogtosic w rozkfadach jazdy, a takie w stosowanych w nieregularnym publicznym transporcie zbiorowym za-
sadach Swiadczenia ustug lub w inny odpowiedni sposob ograniczenia mozliwosci przewozu przesytek bagazowych w posiczegolnych kursach
Srodkdw transportowych przeznaczonych do przewozu 0s6b.

Wart. 29 ust. 1 otrzymuje brzmienie:

1. Termin przewozu przesytki bagazowe) 7 Zastrzezeniem ust 1a, okresla sie wedtug rozktadu jazdy Srodka transportowego, ktorym przesyt-
ka ma by¢ przewieziona, a dla przesytek wydawanych w punktach odprawy - z doliczeniem czasu niezbednego na przygotowanie przesythi do
wydania, nie wiecej jednak niz 1 godziny.

W art. 29 dodaje sie ust. 1a w brzmieniu:

Ta. W nieregularnym publicznym transporcie Zbiorowym termin przewozu przesytki bagazowej okresla sie doliczajge, do czasu odjazdu
Srodka transportowego, kidrym przesytka ma by¢ przewieziona, okreslony w zasadach swiadezenia ustug maksymalny czas jozdy do miejsca
docelowego, a dla przesytek wydawanych w punktach odprawy - z dolizeniem czasu niezbednego na przygotowanie przesytki do wydania, nie
wiecej jednak niz 1 godziny.

W art. 34 dodaje sie ust. 1a w brzmieniu:

Ta. Przewoinik wykonujqcy nieregularny publiczny transport zbiorowy w transporcie drogowym Jest obowigzany zgtaszac na pismie, a w
przypadku udostepnienia mu odpowiedniego systemu informatycznego przekazywac Za posrednictwem tego systemu, wrasciwemu organizatoro-
wi zmiany dotyczqce zasad Swiadczenia ustugi, nie pdzniej niz w terminie 30 dni przed dniem aktualizagi rozktadow jazdy w okreslonych termi-
nach.

Wart. 34 ust. 2 pkt. 1), 2) i 4) otrzymujg brzmienie
1) tryb zatwierdzania rozktadow jazdy oraz stosowanych w nieregularnym publicznym transporcie zbiorowym zasad swiadczenia ustug,
2) tresc rozktadow jazdy oraz w stosowanych nieregularnym publicznym transporcie zbiorowym zasad Swiadczenia ustug,

4) warunki ponoszenia kosztow zwigzanych 2 zamieszczaniem informagi dotyczgeych rozktaddw jazdy oraz stosowanych w nieregularnym publicz-
nym transporcie Zbiorowym zasad Swiadczenia ustug, a takie podawaniem rozktaddw jazdy oraz stosowanych w nieregularnym publicznym
transporcie zbiorowym zasad Swiadczenia ustug do publicznej wiadomosci

W art. 34a ust. 2 otrymuje brzmienie:

2. W odniesieniu do gminnego, powiatowego | wojewdazkiego regularnego przewozu 0s6b oraz nieregularnego publicznego transportu
Zbiorowego, przepisy, o ktdrych mowa w ust. 1, okreslajq ocpowiednio rada gminy, rada powiatu albo sejmik wojewddztwa, a w miescie stotecz-
nym Warszawie - Rada miasta stotecznego Warszawy.
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W art. 62 dodaje sie ust. 3w brzmieniu:

3. PrzewoZnik wykonujgcy nieregularny publiczny transport zbiorowy odpowiada za Szkode, jakg poniost podroiny wskutek odwotania
Srodka transportowego, jezeli rezerwagja ustugi byfa realizowana zgodnie 7 zasadami okreslonymi przez przewoinika, niezaleznie od tego cy
przewoZnik przyjgt te rezerwage.

UoFRPA - dodanie pkt. 1b) i 6a) w art. 2 oraz zmiana brzmienia pkt. 5) ust. 1 art. 11a

W art. 2 dodaje sie pkt 1b) i 6a) w brzmieniu:

1b) dodatkowy punkt wymiany pasazerow - dodatkowy punkt wymiany pasazerow w rozumieniu art. 4 ust. 1 pkt 3a ustawy z dnia 16 grudnia
20101. 0 publicznym transporcie Zbiorowym;

6a) przystanek komunikacyjny - praystanek komunikacyjny w rozumieniu art. 4 ust. 1 pkt 13 ustawy z dnia 16 grudnia 2010 1. 0 publicznym trans-
porcie Zbiorowym;

Wart. 11a ust. 1 pkt 5) otrzymuje brzmienie:

5) lizbe zatrzymari autobusu na przystankach komunikacyjnych, a w przypadku nieregularnego publicznego transportu zbiorowego rowniez w
okreslonych przez organizatora dodatkowych punktach wymiany pasazerow, na liniach komunikacyjnych w przewozach autobusowych o charak-
terze uzytecznosd publicznej, dla ktdrych organizator ztoiyt wniosek;

Rozporzgdzenie Ministréw Infrastruktury oraz Spraw Wewnetrznych i Administracji z dnia 31 lipca 2002 r. w sprawie znakdw i

sygnatdw drogowych — zmiana brzmienia ust. 15 51

W38 57 ust. 1 otrzymuje brzmienie:

$51.1. Znaki:
1) D-15,, przystanek autobusowy’,
2) D-16,,przystanek trolejbusowy’,
3) D-17 ,przystanek tramwajowy”

oznaczajq miejsce zatrzymywania sie wskazanych na znaku pojazdow wykonujgcych odptatny przewdz 0sob na regularnych liniach lub w ramach
nieregularnego publicznego transportu Zbiorowego, a ktorym mowa w ustawie Z dnia 16 grudnia 2010 1. 0 publicznym transporcie Zbiorowym
(Dz.U. 2017 Nrr 5 poz. 13 ze zm.).

Uzasadnienie
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Tak zwane przewozy na Z3danie juz obecnie funkcjonujg zaréwno w Polsce, jak i w innych krajach, przy cym modele
Swiadczenia ustug tego rodzaju sg rézne. W niektorych przypadkach jest oferowana stata czes¢ trasy obstugiwana zgodnie z rozktadem
jazdy, a realizacja ustug na pozostatych jej czesciach jest uwarunkowana aktualnymi potrzebami. Najbardziej dynamiczne rozwiazania
w tym zakresie bazujg na oferowaniu pasazerom relacji przewozu, ktore po z#oieniu zamowien przez zainteresowane 0soby sg brane
pod uwage przy wyznaczaniu trasy przewozu dla danego kursu $rodka transportu. Rzecz jasna w przypadku braku zapotrzebowania

kurs nie jest uruchamiany.

Opisane cechy ustug przewozowych na zadanie sprawiaja, ze ustugi te mogg byc najlepszym rozwigzaniem w przypadku potrzeby
zapewnienia transportu publicznego na obszarze o matej gestosci zaludnienia, na ktorym problem wykluczenia komunikacyjnego jest

obecnie dotkliwie odczuwany. Tego rodzaju przewozy z pewnoscig s o wiele tarisze niz klasyczne przewozy regularne.

Dodatkowo trzeba miec na uwadze, ze zgodnie 7 wczesniejszg informacjg przewozy takie juz sq uruchamiane w Polsce, jednak —
7 wszelkimi konsekwencjami tego stanu rzeczy — nie stanowig one (bo na gruncie obowigzujgcego prawa nie mogg) publicznego
transportu zbiorowego. Sprawia to z jednej strony wiele trudnosc formalnych podmiotom, ktore takie przewozy zdecydowaty sie

realizowac, a z drugiej pomija te ustugi w systemie publicznego transportu zbiorowego.

Uwzglednienie przewozéw na zadanie realizowanych autobusami (zgodnie z przedstawiong propozycja), jako pewnej formy
publicznego transportu zbiorowego zapewni efektywne narzedzie do walki z wykluczeniem komunikacyjnym w szczeg6lnosci na
obszarach gdzie ten problem jest najwiekszy. Jednak co rownie wazne ureguluje te przewozy nakfadajac na podmioty je realizujgce
rowniez pewne obowigzki (np. w zakresie umieszzania na przystankach zasad Swiadczenia ustug) i sprawi, ze stang sie one waznym

elementem systemu transportu publicznego.

411 Zapewnienie wczesniejszego terminu dla zgtaszania wnioskéw o objecie dopfata
ZFRPA

Zapewnienie wzesniejszego terminu dla zgtaszania wnioskow 0 objecie dofinansowaniem linii komunikacyjnych poprzez
wprowadzenie regulacji naktadajacych obowiazek realizacji zadan w zakresie dofinansowania linii komunikacyjnych w okreslonych

terminach.

UoFRPA - zmiana brzmienia ust. 2 i 3 art. 8. oraz dodanie ust. Taw art. 10

90



T-INCLUDED, Zadanie 19,

W art. 8 zmienia sie ust. 2.1 3

2. Dysponent Funduszu sporzgdza projekt planu, o kirym mowa w ust. 1, w terminie do dnia 31 maja roku poprzedzajgcego rok, w kio-
rym plan finansowy Funduszu ma obowigzywac.

3. Projekt planu, o kiorym mowa w ust. 1, podllega uzgodnieniv z ministrem wiasciwym do spraw finansow publicznych do dnia 14 zerwca
1oku poprzedzajqcego rok, w ktrym plan finansowy Funduszu ma obowigzywac.

W art. 10 dodaje sie ust. 1a w brzmieniu:
Ta. Podliat srodkow, o ktdrym mowa w ust. 1 jest realizowany w terminie do dnia 14 lipca roku poprzedzajgcego dany rok budzetowy.
W art. 10a zdanie przed wyliczeniem w ustepie 1 otrzymuje brzmienie::

1. Wojewoda w terminie do dnia 30 lipca roku poprzedzajgcego dany rok budzetowy zamieszcza w Biuletynie Informagi Publicznej na
stronie podmiotowef urzedu wojewddzkiego informagie o:

Uzasadnienie

Zapewnienie ustalonych ram czasowych dla sktadania wnioskow o objecie dofinansowanie linii komunikacyjnych pozwoli
wyeliminowac sytuacje, w ktdrych wnioski bedg mogty by¢ sktladane dopiero pod koniec roku, a decyzje o przyznaniu dofinansowania

beda podejmowane juz po uruchomieniu danych przewozow.

4.12  Cyfryzacja dokumentow

Dopuszczenie elektronicznej formy zaswiadczenia dotyczgcego Swiadczenia ustug w ramach PTZ oraz rozktadu jazdy nie tylko w
komunikacji miejskiej

UoPTZ - zmiana brzmienia ust 1, 314 art. 28

Wart. 28 ust 1, 3i 4 otrzymujg brzmienie:

1. Po zawarciu umowy o swiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego organizator wydaje operatorowi zaswiadczenie,
0 fle jest wymagane. O ile w odrebnych przepisach nie zastrzezono inaczej zaswiadczenie moze mie¢ postac elektroniczng.

3. Zofganikiem do zaswiadczenia, o kidrym mowa w ust. 1, jest obowigzujqcy rozktad jazdy. Rozktad jazdy moze by dofgczony w postaci
elektronicznej, jezeli Srodek transportu jest wyposazony w urzqazenie umoiliwiajqce jego odaytanie.

4. Jaswiadczenie, o ktérym mowa w ust. 1, potwierdza posiadanie przez operatora uprawnien do wykonywania publicznego transportu
Zbiorowego na danej linii komunikacyjnej, liniach komunikacyjnych lub sieci komunikacyjnej. Zaswiadczenie oraz aktualny rozktad jazdy powinny
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najdowac sie w Srodku transportu, w ktérym wykonywany jest publiczny transport zbiorowy w transporcie drogowym i powinny by¢ okazywane
na Zgdanie uprawnionego organu kontroll, przy czym w przypadku zapewnienia odpowiednich warunkow technicznych dopuszczaina jest ich
forma elektroniczna.

UPP - dodanie ust. Tawart. 75

W art. 75 dodaje sie ust. 1a w brzmieniu:

Ta. Reklamacja moze by rtozona w formie:
1) pisemnej:

a) wjednostce organizacyjnej wskazanej przez przewoZnika jako wrasciwej do Zatatwienia reklamacj

b)  wdowolnym punkcie odprawy lub

0 przesytkg pocztowq za posrednictwem operatora pocztowego w rozumieniu ustawy z dnia 23 listopada 2012 r. - Prawo pocztowe (Dz.
U.22017 1. por. 1481), 2wangj dalef , Prawem pocziowym’;
2) ustnej do protokotu — w jednostce organizacyjnej, o kiorej mowa w pkt 1 lit. a, o ile taka forma #ozenia reklamagji zostata wskazana przez
przewoznika,
3) dokumentowej — 2 wykorzystaniem srodkow komunikadji elekironicznej, o ile takie Srodki zostaty do tego celu wskazane przez przewoinika,
4) elektronicznej - 7 wykorzystaniem srodkow komunikagji elektronicznej z opatrzeniem kwaljfikowanym podpisem elektronicznym.

Uzasadnienie

Dopuszczenie do stosowania rowniez elektronicznych wersji dokumentéw, w tym takie rozktadow jazdy, czy tei zasad
Swiadczenia ustug w przypadku uregulowania dopuszczenia do rynku nieregularnych publicznych przewozow zbiorowych ograniczy
obcigzenie organizacyjne i finansowe zwigzane z koniecznoscig posiadania papierowych wersji tych dokumentow w $rodkach
transportu. Wptynie to réwniez korzystnie na ochrone srodowiska. Wspétczesnie technologie cyfrowe sg wykorzystywane w wielu
obszarach funkcjonowania transportu publicznego, jak chociaiby zapewnienie pasazerom dynamicznej informacji o op6znieniach
poprzez zamieszczenie na przystankach wytgcznie kodu QR. Wydaje sie, ze dokumenty przewozone w Srodkach transportu na potrzeby

kontroli przewozu mogg rowniez miec forme wyt3cznie cyfrowg.

413 Uwazglednienie faktu, ie operator PTZ moze zawiera¢ umowe z organizatorem
takie na wiele linii komunikacyjnych oraz na catg sie¢ komunikacyjng

Korekta definicji operatora publicznego transportu zbiorowego, poprzez uwzglednienie w niej mozliwosc zawierania umow

takze na obstuge sieci komunikacyjnej.
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UoPTZ - zmiana brzmienia pkt 8) ust. 1 art. 4

Wart. 4 ust. 1 pkt 8) otrzymuje brzmienie:

8) operator publicznego transportu zbiorowego — samorzqdowy Zaktad budietowy oraz przedsiebiorca uprawniony do prowadzenia dziatalnosci
gospodarczej w zakresie przewozu 0S0b, ktory zawart 7 organizatorem publicznego transportu Zbiorowego umowe o Swiadczenie ustug w zakresie
publicznego transportu zbiorowego, na linii komunikacyjnej liniach komunikacyjnych lub sieci komunikacyjnej okreslonej w umowie;

Uzasadnienie

Zgodnie 7 aktualnym brzmieniem ust. 1 art. 24 UoPTZ umowy o Swiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu
zhiorowego mogg dotyczyC:

o linii komunikacyjnej albo

o linii komunikacyjnych albo

e sieci komunikacyjnej.

Majqc to na uwadze uwzglednienie w pkt 8) ust. 1 art. 4 wytacznie linii komunikacyjnej wydaje sie byc przeoczeniem.

4.14 Wprowadzenie mechanizmu umozliwiajacego ograniczenie lub anulowanie
dopfat przyznanych dla poszczegdinych linii komunikacyjnych w zwigzku z
nadwyiky finansowa na innych liniach komunikacyjnych, ktére sa w gestii
danego organizatora

Ograniczenie dofinansowania podmiotow, ktore tego nie wymagajq oraz zachecenie ich do wiekszej gospodarnosci.
UofRPA - dodanie ust. 3a wart. 14

W art. 14 dodaje sie ust. 3a w brzmieniu:

3a. Catkowita kwota dopfaty w okresie rozliczeniowym na wszystkie linie komunikacyjne w przewozach o charakterze uzytecznosci public-
nej, ktdre sq w gestii danego organizatora nie moze przekroczy¢ kwoly ujemnego wyniku finansowego netto, o kidrym mowa w rozporzgazeniu
(WE) 1370/2007 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 23 paZdziernika 2007 r. dotyczgcym ustug publicznych w zakresie kolejowego i drogowe-
go transportu pasazerskiego oraz uchylajgcym rozporzqazenie Rady (EWG) nr 1191/691 (EWG) nr 1107/70.

Uzasadnienie
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Organizatorzy publicznego transportu zbiorowego mogg i powinni podpisywaC umowy na obstuge linii komunikacyjnych o
roznym wyniku finansowym z jednym operatorem. Mozliwe jest podpisywanie umow na obstuge kilku linii komunikacyjnych, z
ktorych czes¢ moze by¢ rentownych. W takiej sytuacji przy rozliczaniu doptaty powinien by¢ uwzgledniony catkowity wynik netto

wszystkich linii komunikacyjnych, a nie kazdej linii 7 osobna.
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5 Konsultacje zaproponowanych rekomendacji zmian legislacyjnych

5.1  Uwagi zgtoszone w procesie konsultacji

W opracowaniu finalnej propozycji zmian legislacyjnych wykorzystano informacje i uwagi pozyskane w ramach projektu od
interesariuszy zewnetrznych. Wykaz jednostek, do ktdrych skierowano wniosek o konsultacje zaproponowanych zmian, stanowi
zataaznik nr 3 (plik Exel) do niniejszego raportu. Przedstawiciele jednostek samorzadu terytorialnego zgtosili opinie i uwagi dotyczace
proponowanych przez zespét rozwigzan legislacyjnych majacych na celu ograniczenie problemu wykluczenia komunikacyjnego.
Nadestane stanowiska zostaty wnikliwie przeanalizowane przez Zespot. Czesc zgtoszonych postulatow i sugestii zostata uwzgledniona
w dalszych pracach nad dokumentem i przyczynita sie do doprecyzowania lub korekty zapisow projektu. Wykaz zgtoszonych uwag do
propozycji zmian legislacyjnych zostat zamieszczony w zataczniku nr 4. W Zatgczniku wskazane zostaty uwagi interesariuszy, informacja

0 uwzglednieniu lub odmowie uwzglednienia uwagi wraz z uzasadnieniem.

5.2 Rekomendacje zmian legislacyjnych stuigcych ograniczaniu  wykluczenia
komunikacyjnego — wersja finalna

5.2.1  Usuniecie ograniczenia moiliwo$ci dofinansowania linii komunikacyjnych wytacznie do linii nowych

Stosowane obecnie ograniczenie mozliwosc uzyskania dofinansowania wytcznie dla nowych linii komunikacyjnych wydaje sie

zbednym rozwigzaniem, ktore moie jedynie byc przyczyng niegospodarnosci.
UoFRPA - uchylenie art. 6a oraz pkt. 2 ust. 3 art. 11d

Uchyla sie art. 6a:
Art. 6a. Uchylony
Uchyla sie pkt. 2 ust. 3 art. 11d:

2) uchylony;

Uzasadnienie
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Aktualnie aby uzyska¢ dofinansowanie konieczne jest np. wydtuzenie lub skrocenie obecnej linii komunikacyjnej, cy tez np.
zmiana czestotliwosci jej obstugi. Dziatania takie powinny by¢ podejmowane w oparciu o analize potrzeb rynku, czy tez w trosce o

wloke z wykluczeniem komunikacyjnym a nie wytacznie w celu uzyskania dofinansowania.

5.2.2  Umoiliwienie organizatoréw uruchamiania linii komunikacyjnych nieujetych w planach transportowych,

ktdre staty sie istotne dla spofeczeristwa

Uzyskanie narzedzia do szybszej reakcji na zmieniajgce sie potrzeby przewozowe mieszkancow.
UoPTZ - zmiana brzmienia ust. 2 3 art. 24 oraz dodanie ust. 2b i 4 w art. 24,

W art. 24 ust. 2 otrzymuje brzmienie:

2. W przypadku, gdy organizator w celu organizowania przewozow o charakterze uzytecznosci publicznef ma obowigzek opracowania pla-
nu transportowego, umowa o Swiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego 7 zastrzezeniem ust. 2b moe dotyczy¢ wytgaznie
linii komunikacyjnej, linii komunikacyjnych albo sieci komunikacyjnej ujetych w planie transportowym obowigzujgcym na obszarze whasciwosci
danego organizatora.

W art. 24 dodaje sie ust. 2b w brzmieniu:

2b. W sytuadi, gdy uruchomienie linii komunikacyjnej, linii komunikacyjnych lub sieci komunikacyjnej jest szczegdlnie istotne dla mieszkari-
(ow, umowa o swiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego moze dolyczyC nieujetej w obowigzujgcym planie transportowym
linii komunikacyjnej, linii komunikacyjnych albo sieci komunikacyjng).

W art. 24 ust. 3 otrzymuje brzmienie:

3. Przepis ust. 2 nie dotyczy umowy o Swiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu Zbiorowego zawieranej w przypadku, o ktrym
mowa w ust. 2b oraz w art. 22 ust. 1 pkt 4.

W art. 24 dodaje sie ust. 4 w brzmieniu:

4. Linia komunikacyjna, linie komunikacyne lub sie¢ komunikacyjna nieujete w obowigzujgcym planie transportowym, na kidre zostaty
Zawarte umowy o swiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego w przypadku, o ktérym mowa w ust. 2b oraz w art. 22 ust. 1
pkt 4 powinny zosta¢ uwzglednione w planie transportowym przy najblizszej jego aktualizaji.

Uzasadnienie

Poniewaz plany transportowe sg aktualizowane w duzych interwalach czasowych istnieje ryzyko, ze nie zostang w nich

przewidziane wszystkie przyszte potrzeby transportowe mieszkaricow, w szczegolnosc te wynikajace z rozwoju budownictwa
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mieszkaniowego. Obecnie organizatorzy publicznego transportu zbiorowego muszg stosowac w takich sytuacjach inne regulaje, jak

np. te dotyczacq ryzyka powstania zaktocen.

Istotne jest jednoczesne wprowadzenie obowigzku w  zakresie  uwzglednienia linii komunikacyjnych  dotychczas

nieuwzglednianych w planie transportowym podczas jego najbliisze] aktualizadji.

5.2.3  Zapewnienie podczas zatwierdzania rozktaddw jazdy koordynacji miedzy rozktadami
Uzyskanie wiekszej koordynadji ofert przewozowych w publicznym transporcie zbiorowym.
UoPTZ - zmiana brzmienia pkt 7) ust. 1 art. 43

Wart. 43 ust. 1 pkt 7) otrzymuje brzmienie:

7) zatwierdzaniu rozktaddw jazdy oraz dokonywaniu ich aktualizacii w przypadku przewozow wykonywanych na podstawie zezwolenia na wyko-
nywanie regularnych przewozow 0s6b w krajowym transporcie drogowym, majgc na uwadze koniecznos¢ koordynagi oferty przewozowef na
obszarze podlegajgcym organizatorowi przewozow;

UoTD - dodanie lit. ¢) w pkt 2) ust. 1 art. 22a, pkt 5) w ust. 5 art. 22a

Wart. 22a ust. 1 pkt 2) znajdujgca sie na koficu lit. d) kropke zastepuje sie przecinkiem oraz dodaje sie podpunkt e) w brzmie-
niu:

e) Zostanie wykazane, Ze projektowana linia regularna stanowic bedzie niedajgcg sie usungc przeszkode dla organizaci innych przewo-
20w regularnych, na obszarze podllegajgcym organizatorowi przewozow, o ktorym mowa w ustawie o publicznym transporcie zbiorowym,

W art. 22a ust. 5 znajdujaca sie na koncu pkt 4) kropke zastepuje sie srednikiem oraz dodaje sie punkt 5) w brzmieniu:

5) informagji o ofercie przewozowef na obszarze podlegajgcym organizatorowi przewozow, o kiorym mowa w ustawie o publicznym transporcie
Zbiorowym.

Uzasadnienie

Choc organizator publicznego transportu zbiorowego moze odmaéwic wydania zezwolenia na linie komunikacyjng, ktora moie
stanowi¢ konkurencje dla istniejacych przewozéw w ramach publicznego transportu zbiorowego i choc powszechnie wiadomo, ze

koordynacja rozktadow jazdy jest waznym narzedziem wsparcia rozwoju publicznego transportu zbiorowego to obecnie na
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organizatora nie jest nakfadany obowigzek w zakresie dbatosci o zapewnienie koordynacji oferty przewozowej. Wprowadzenie tego

rozwigzania powinno prowadzic do uzyskania wiekszej koordynadji ofert przewozowych w publicznym transporcie zbiorowym.

5.24  Rozszerzenie obowigzkow podczas opracowywania planéw transportowych i innych dokumentéw w

zakresie walki z wykluczeniem transportowym, w tym dotykajacym osob niepetnosprawnych
Ograniczenie barier w publicznym transporcie zbiorowym.

UoPTZ - zmiana brzmienia ust 3 art. 13 oraz dodanie pkt 9) w ust. 1 art. 12, ust. 2d w art. 12, ust 3a w art. 13, ust 3w art. 15, pkt 8)

wust. 1art. 49

Wart. 12 ust. 1 po pkt 8) kropke zastepuije sie Srednikiem oraz dodaje sie pkt 9) w brzmieniu:
9) zamierzone dziatania majqce na celu przeciwdziatanie wykluczeniv komunikacyjnemu.
W art. 12 dodaje sie ust. 2d w brzmieniu:

2d. Przy opracowywaniu planu transportowego nalely uwzglednic rowniez szczegdtowq analize zmian, jakie wprowadza plan w zakresie
realizaqji potrzeb, o ktdrych mowa w ust. 2 pkt 4.

W art. 13 ust. 3 otrzymuje brzmienie:

3. Wajt, burmistrz, prezydent miasta lub zarzgd wigzku miedzygminnego przedstawia odpowiednio radzie gminy albo zgromaczeniu
wigzku miedzygminnego do uchwalenia projekt planu transportowego uzgodniony 2 wtasciwymi organami sqsiednich gmin, zarzgdem sqsiadu-
Jgcego wigzku metropolitalnego, zwigzku miedzygminnego lub zarzgdem sgsiedniego zwigzku powiatowo-gminnego, o ile jest utworzony, w
Zakresie linii komunikacyjnych przebiegajgcych na obszarach ich whasciwosti. Do projektu dofgcza sie analize, o kidrej mowa w art. 12 ust. 2d.

W art. 13 dodaje sie ust. 3a w brzmieniu:

3a. Rada lub zgromadzenie, o kidrych mowa w ust. 3, odmawiajg uchwalenia planu transportowego, jesli nie zapewnia on realizagi po-
trzeb, o ktdrych mowa w art. 12 ust. 2 pkt 4.

W art. 15 dodaje sie ust. 3w brzmieniu:

3. Badania i analizy potrzeb przewozowych w publicznym transporcie Zbiorowym, 2 uwzglednieniem potrzeb osob niepetnosprawnych i
0s6b o ograniczonej zdolnosci ruchowej dokonywane sq nie rzacziej, niz raz na 5 lat.

W art. 49 ust. 1 dodaje sie pkt 8) w brzmieniu:

8) sposab zapewnienia zrdwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego, w Szczegdlnosci w Zakresie zaspokojenia potrzeb 0s6b
niepetosprawnych i 0s6b o ograniczonej zdolnosci ruchowe, w Zakresie ustug przewozowych.
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Uzasadnienie

Dla wiasciwego uwzglednienia w planach transportowych potrzeb oséb niepetnosprawnych iinnych konieczne jest
wprowadzenie mechanizmow warunkujacych zatwierdzenie tych dokumentow oraz uwzglednienia w nich potrzeb mieszkancow.

Dodatkowo konieczne jest zapewnienia realizacji okresowych badan odnosnie tych potrzeb.
5.2.5  Podniesienie oraz waloryzacja i réznicowanie maksymalnej kwoty doptaty do wozokilometra

Imiana ta jest postulowana przez przewoznikéw oraz organizatorow publicznego transportu zbiorowego i umoiliwi im obstuge
linii komunikacyjnych takie o gorsym wyniku finansowym, ktdrych obstuga jest niezbedne dla walki z wykluczeniem
komunikacyjnym. Dodatkowo premiowanie zwigzkow miedzygminnych, powiatowo-gminnych i zwigzkow powiatow wieksz

maksymalng kwotg doptaty powinno zachecic organizatorow PTZ do wiekszej integracji.
UofRPA - zmiana brzmienia ust. 2 art. 11d oraz dodanie ust. 2ai 2b wart. 11d

Wart. 11d ust. 2 otrzymuje brzmienie:

2. W roku 2026 doptate do 1 wozokilometra przewozu autobusowego o charakterze uzytecznosci publicznej ustala sie w kwocie nie wyzszej
niz;

1) 5,00 2 - w przypadku organizatora publicznego transportu Zbiorowego, Ktdry jest zwigzkiem miedzygminnym Zizeszajgcym przynajmniej 6
gmin, wigzkiem powiatowo-gminnym Zrzeszajgcym przynajmniej 6 podmiotow lub zwigzkiem powiatow,

2)4,00 - w przypadku organizatora publicznego transportu zbiorowego innego niz okreslony w punkcie 1).
Wart. 11d dodaje sie ust. 2ai 2b w brzmieniu:

2a. Okreslone w ust. 2 kwoty doptaty do 1 wozokilometra ulegajg podwyiszeniu na nastepny rok w stopniu odpowiadajgcym wskaznikowi
wzrostu cen towarow i ustug konsumpcyjnych.

2b. Minister wrasciwy do Spraw transportu ogtasza ustalone w sposob okreslony w ust. 2a. kwoty doptaty do 1 wozokilometra w drodze
obwieszazenia, w Drienniku Urzedowym Rzeczypospolitej Polskiej , Monitor Polski”.

Uzasadnienie

Proponowana zmiana realizuje postulaty przewoinikow w zakresie podniesienia maksymalnej kwoty dofinansowania oraz jej

roinicowania i zapewnienia mechanizmu jej waloryzacji. Uwzgledniana w obecnym brzmieniu zmienianego przepisu kwota 3,00
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obowigzuje od kwietnia 2020 roku, natomiast w ciggu ostatnich 4 lat istotnie wzrosty koszty realizacji przewozéw transportem
drogowym. Dwie gfowne pozycje kosztowe w tym obszarze transportu to koszty zuzycia energii lub paliwa (ponad 30%) oraz koszty
wynagrodzen z pochodnymi (ponad 20%). Ceny hurtowe oleju napedowego (Ekodiesel) w Polsce podawane przez Orlen w tym
okresie wzrosty 0 17,7% (z kwoty 4 183 zt/m® obowiazujacej na poczatku stycznia 2020 roku do 4 922 #/m? na poczatku stycznia 2025
roku), za$ nominalne wynagrodzenie za prace o 49,4% (z kwoty 3 122,60 #t brutto w 2020 roku do 4 666,00 zt od stycznia 2025 roku).
Oznacza to, ze 33% podniesienie maksymalnej kwoty doptaty z 3 do 4 z za wozokilometr znajduje uzasadnienie we wzroscie kosztow

prowadzenia dziatalnosc przewozowe.

Zaproponowany mechanizm waloryzacji kwoty doptaty do wozokilometra jest dos¢ powszechnie stosowanym rozwigzaniem.
Uwzgledniono go m.in. w Ustawie o drogach publicznych w zakresie waloryzacji stawek optat za korzystanie z drog krajowych (UoDP,

art. 13ha.4a, 13ha.8).
5.2.6  Wprowadzenie obowigzku stosowania w pojazdach publicznego transportu zbiorowego lokalizatoréw GPS

Uzyskanie mozliwosc weryfikacji realizagji ustug w ramach publicznego transportu zbiorowego a takie zapewnienia

odpowiedniej informacji pasazerom.
UoPTZ - dodanie ust. Tbwart. 21

Wart. 21 dodaje sie ust. 1b w brzmieniu:

1b. Przy udtzielaniu zaméwienia publicznego na wykonywanie publicznego transportu zbiorowego, w dokumentach zamdwienia uwzgled-
nia sie koniecznos¢ zapewnienia w Srodkach transportu rozwigzari technicznych pozwalajgcych na lokalizace pojazdu w czasie rzeczywistym.

Rozporzgdzenie Ministra Infrastruktury z dnia 31 grudnia 2002 r. w Sprawie warunkdw technicznych pojazdéw oraz zakresu ich

niezbednego wyposazenia — dodanie pkt. 13a) wust. 15 18

W8 18 ust 1 dodaje sie pkt. 13a) w brzmieniu:

13a) lokalizator GPS - w przypadku autobusu komunikadji publicznej;
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Uzasadnienie

Uzyskanie biezacej informagji o lokalizacji autobusow stosowanych realizujgcych przewozy w ramach publicznego transportu
zhiorowego jest niezbedne dla zapewnienia pasazerom dynamicznej informacji o publicznym transporcie zbiorowym, w tym o
kursowaniu autobusow zgodnie z rozktadem jazdy lub o opoinieniach. W spos6b istotny wptynie to na pozytywne postrzeganie

transportu publicznego.

Zaproponowane rozwigzanie jest niezbedne takze dla wspomagania procesu kontroli publicznego transportu zbiorowego, a
takze automatyzacji procesu rozliczania dopfat z Funduszu Rozwoju Przewozéw Autobusowych, ktdra powinna zosta¢ wdroiona w
nastepne;j kolejnosci. Dodatkowo w przypadku proponowanego w punkcie 5.2.7 dopuszczenia do rynku publicznego transportu

zhiorowego takie przewozow nieregularnych rozwigzanie to pozwoli uzyskac wiarygodng informacje o zrealizowanych przewozach.
5.2.7  Utworzenie cyfrowego systemu wsparcia publicznego transportu zbiorowego

Uzyskanie kluczowego narzedzia do walki z wykluczeniem komunikacyjnym poprzez wdrozenie systemu informatycznego
wsparcia publicznego transportu zbiorowego. System taki zapewni szerszy dostep do informacji o PTZ oraz umozliwi podejmowanie

decyzji w oparciu a biezgcg sytuacje w zakresie wykluczenia komunikacyjnego.
UoPTZ - dodanie pkt. a) w ust. 1 art. 4, rozdziatu 7 w dziale Il oraz zmiana brzmienia art, 90

Wart. 4 ust. 1 dodaje sie pkt 1a) w brzmieniu:

Ta) gyfrowy system publicznego transportu zbiorowego — ogolnopolski system informatycny stuzqcy do zarzgdzania publicznym transportem
Zbiorowym oraz do udostepniania informagi pasazerom o obowigzujgcych rozktadach jazay w regularnym publicznym transporcie zbiorowym
oraz 0 zasadach Swiadczenia ustug w ramach nieregularnego publicznego transportu zbiorowego;

W dziale Il dodaje sie rozdziat 7 w brzmieniu (UWAGA; uwzgledniono wytacznie podstawowe elementy, tresc tego punktu musi
by¢ dopracowana i uzupetniona w toku ewentualnych dalszych prac legislacyjnych):

Rozdziat 7
Cyfrowy system publicznego transportu zbiorowego

Art. 58b. 1. Gyfrowy system publicznego transportu zbiorowego jest ogdlnopolskim systemem informatycznym wspierajgcym funkgonowa-
nie i roawdj publicznego transportu zbiorowego.
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2. Praystapienie do systemu, o kiorym mowa w ust. 1 jest obowigzkowe dla wszystkich organizatorow publicznego transportu zbiorowego, a
takze dla operatorow i przewoinikow realizujgcych regularne przewozy 0s6b oraz operatorow i przewoZnikow realizujgeych nieregularny publicz-
ny transport zbiorowy, jak rownie dla zarzgdcow dworcow, praystankow komunikacyjnych lub dodatkowych punktow wymiany pasazerow.

3. Przewoinicy oraz operatorzy publicznego transportu zbiorowego i inni przewoZnicy w ramach nadanych uprawnieri wprowadzajq do sys-
temu, o kiorym mowa w ust. 1, rozktady jazdy oraz je w tym systemie aktualizujg na biezgco. Dane, o kidrych mowa w zdaniu poprzedzajgcym
mogq byC przekazywane do systemu z zastosowaniem okreslonego standardu wymiany danych.

4. Prewolnicy oraz operatorzy publicznego transportu zbiorowego 1 inni przewoznicy rejestrujg w systemie, o ktérym mowa w ust. 1 urzg-
azenia pozwalajgce na lokalizagje pojazddw w czasie rzecywistym oraz praypisujq te urzgazenia do Srodkow transportu, ktdrymi realizufg prze-
wozy 0s6b; jak rownieZ zmienigjq stan tych urzqdzen na aktywny wytganie, gay znajdujg sie w pojeZdzie, do kidrego zostaty przypisane oraz
ktorym w danej chwili sq realizowane regularne przewozy 0s6b lub nieregularny publiczny transport zbiorowy.

Art. 58¢. 1. Cyfrowy system publicznego transportu zbiorowego jest stosowany w szczegélnosci do:
1) publikagi oraz aktualizagji rozktadow jazdy obowigzujgcych w publicznym transporcie zbiorowym;

2) zapewnienia dynamicznef informacji pasazerskiej na podstawie informagji przesytanych z lokalizatorow GPS praypisanych do Srockow trans-
portu stosowanych w publicznym transporcie zbiorowym,

3) zawierania i obstugi umow o Swiadczenie ustug w zakresie publicznego transporiu zbiorowego, o ktdrych mowa w art. 24 ust 1;
4) obstugi procesu udzielania zamdwieri publicznych na wykonywanie publicznego transportu zbiorowego, o kidrych mowa w art. 21 ust 1,

5) sktadania wnioskow o przyznanie rekompensaty, o kidrej mowa w rozdziale 6 oraz rozpatrywania tych wnioskow przez odpowiednie organy, w
lym takie w zakresie wyznaczania wartosci obowigzujgcych kryteriow oceny wnioskow;

6) zawierania  obstugi umdw dotyczgcych przyznania rekompensaty, o ktdrej mowa w rozdziale 6,

7) uzgadniania zasad korzystania z przystankow komunikacyjnych i dodatkowych punktow wymiany pasazerdw oraz dworcow, o kidrym mowa w
ust. 3 pkt 16, a takze naliczania optat 7 tego tytuty;

8) sktadania wnioskw o doptate, o ktrej mowa w art. 55 ust 1;

9) wydawania I obstugi zaswiadczen potwierdzajgcych posiadanie przez operatora uprawnieri do wykonywania publicznego transportu zbioro-
wego, o ktdrych mowa w art. 28 ust 1;

10) sktadania i obstugi wnioskow o zmiane tresci zaswiadczenia, o kidrych mowa w art. 28 ust 6;
11) sktadania i obstugi wnioskow o przekazania rekompensaty, o ktdrych mowa w art, 53 ust 1.

2. Kazay podrdiny ma prawo bez optat korzystac z systemu, o ktorym mowa w art. 58b ust. 1w szczegéinosci w celu wyszukania obowigzu-
Jacego rozktadu jazdy oraz mozliwosci realizacji podrdiy publicznym transportem zbiorowym w wybranej relacji i o okreslonej porze.

Art. 58d. 1. Jednostka odpowiedzialna za warozenie oraz utrzymanie systemu, o kirym mowa w art. 58b ust. 1, jak rowniez jej obowigzki i
Zrodta finansowania zostaty uregulowane w odrebnych przepisach.
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Art. 90 otrzymuje brzmienie:

Art. 90. Ustawa wchodzi w ycie 7 dniem 1 marca 2011 1., 2 wyjgtkiem art. 46 ust. 1 pkt 1, art. 68 pkt 2 1 3, ktdre wchodzg w zycie z dniem 1
Styania 2026 1. oraz rozdziotu 7 dziatu I, kidry wehodzq wzycie z dniem 1 stycznia 2027 1.

UoFRPA - dodanie pkt. 1a) w art. 2, ust. Ta w art. 10a, pkt Ta w ust. 3 art. 10a, ust. Ta w art. 14, pkt 1a) w ust. 6 art. 14, pkt. 3) w
art. 54

W art. 2 dodaje sie pkt 1a) w brzmieniu:

Ta) qyfrowy system publicznego transportu zbiorowego — cyfrowy System publicznego transportu zbiorowego w rozumieniu art. 4 ust. 1 pkt Ta
ustawy z dnia 16 grudnia 2010 1. 0 publicznym transporcie zbiorowym,

W art. 10a dodaje sie ust 1a) w brzmieniu:

Ta. Whiosek, o ktorym mowa w ust. 1 pkt 4, jest sktadany za posrednictwem cyfrowego systemu publicznego transportu Zbiorowego oraz
Jest obstugiwany w tym systemie.

W art. 10a ust. 3 dodaje sie pkt 1a) w brzmieniu:
Ta) ttozony w inny sposob niz okreslony w ust. Ta,
W art. 14 dodaje sie ust. 1a w brzmieniu:

Ta. Whiosek, o ktdrym mowa w ust. 1, jest sktadany za posrednictwem cyfrowego systemu publicznego transportu Zbiorowego oraz jest ob-
stugiwany w tym systemie.

Wart. 14 ust. 6 dodaje sie pkt 1a) w brzmieniu:
Ta) ttozony w inny sposob niz okreslony w ust. Ta,
W art. 54 dodaje sie pkt. 3) w brzmieniu:

3)art. 10 ust. Ta, ust. 3 pkt Ta oraz art. 14 ust. Ta, ust. 6 pkt Ta, ktdre wchodzg w Zycie 2 dniem 1 stycznia 2027 roku.

UPP - zmiana brzmienia ust. 1 art. 34

W art. 34 ust. 1 otrzymuje brzmienie:

1. Przewoinik wykonujqcy regularne przewozy 0s6b w transporcie drogowym jest obowigzany zgtaszac na pismie, a w przypadku udostep-
nienia mu odpowiedniego systemu informatycznego przekazywac za posrednictwem tego systemu, whasciwemu organizatorowi zmiany dotyczgce
rozktadu jazdy, nie pdiniej iz w terminie 30 dni przed dniem aktualizadi rozktaddw jazdy w okreslonych terminach.
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Uzasadnienie

Kluczowym narzedziem dla walki z wykluczeniem komunikacyjnym wydaje sie byc takze zintegrowany system informatyczny
wsparcia publicznego transportu zbiorowego. System taki powinien stanowic zarowno platforme zawierajacg wszelki informacje
niezbedne pasazerom publicznego transportu zbiorowego, jak i platforme wspierajaca organizatoréw i operatoréw publicznego
transportu zbiorowego, jak i dysponentow FRPA. Zdajgc sobie sprawe, ze utworzenie tak zaawansowanego narzedzia w obecnych
warunkach jest dyzyym wyzwaniem, ktdre nie moze byC zrealizowane w krotkim czasie, zaproponowano wprowadzenie zapiséw
kierunkowych dotyczacych tego systemu oraz przewidziano ich obowigzywanie od 2027 roku. Jesli w wyniku pogtebionych analiz
okaze sie, ze wdrozenie takiego systemu na poszczegolnych poziomach jego zawansowania bedzie wymagato innego czasu to
proponowane regulacje naleiy odpowiednio zmodyfikowaC. Niezaleznie od tych okolicznosci uwzglednienie w obowigzujacych
przepisach koniecznosci utworzenia systemu informatycznego wsparcia publicznego transportu zbiorowego zapewni ramy prawne do

podjecia dziatan zmierzajacych do uzyskania tego rozwigzania.

5.2.8  Uzaleinienie przyznania dofinansowania linii komunikacyjnej od jej wptywu na ograniczenie zjawiska

wykluczenia komunikacyjnego

Mechanizm wsparcia publicznego transportu zbiorowego powinien w wigkszym stopniu przyczyniac sie do redukcji zjawiska
wykluczenia komunikacyjnego, stad podczas przyznawania dofinansowania na linie komunikacyjne najwainiejszym  kryterium
powinno byc ograniczenie zjawiska wykluczenia komunikacyjnego dzieki funkcjonowaniu ocenianej linii komunikacyjnej, a nie np.
data jej uruchomienia. Wprowadzenie takiego kryterium wymaga dysponowania efektywnym systemem informatycznym

wsparcia publicznego transportu zbiorowego, ktérym zostat zaproponowany w punkcie 4.8.
UoFRPA - dodanie pkt. 9) i 10) wart. 2, ust. Tawart. 11a i pkt. 4) w art. 54 oraz zmiana brzmienia 11¢

W art. 2 dodaje sie pkt 9) i 10) w brzmieniu:
9) wskaZnik wykluczenia komunikacyjnego - udziat mieszkaricow danego obszaru, kidrzy sq wykluczeni komunikacyjnie w ich ogdinej liczbie;

10) wykluczenie komunikacyjne - Zjawisko ograniczenia moZliwosci uczestniczenia mieszkaricow danego obszaru w yciu Spotecznym, gospodar-
aym, politycznym I korzystania z podstawowych praw na rowni z innymi w nastepstwie braku lub ograniczonej dostepnosci do podstawowych
ustug publicznego transportu zbiorowego, rozumiane jako sytuacja, gay w odniesieniu do mieszkarica lub grupy mieszkaricow spetniony jest co
najmnief jeden z nastepujgcych warunkow:
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— s dojazdu transportem zbiorowym do najblizszego miasta powiatowego przekracza 70 min, lub czas dojazdu transportem zbioro-
wym do najblizszej siecziby gminy przekracza 45 min,

—  dostepnosc piesza miejsca zamieszkania do obstugiwanego przez transport zbiorowy najbliiszego przystanku komunikacyjnego lub
dodatkowego punktu wymiany pasazerow jest wieksza ni 1000 m,

—  fgana liaba kursow publicznego transportu zbiorowego do najblizszego miasta powiatowego oraz do najblizszej siedziby gminy, 0b-
stugujgcych przystanki komunikacyjne i dodatkowe punkty wymiany pasazerow zlokalizowane w promieniu dostepnos pieszej okre-
Slonym wtiret 2, jest mniejsza niz 8 w przypadku dnia roboczego lub 4 w przypadku dnia innego niz roboczy,

—  fgana liaba kursow publicznego transportu zbiorowego realizowanych autobusami przystosowanymi do potrzeb 0sob niepetno-
sprawnych do dowolnego miasta powiatowego oraz do dowolnej siecziby gminy, obstugujqcych przystanki komunikacyjne i dodatko-
we punkty wymiany pasazerw Zlokalizowane w promieniu dostepnosci pieszej okreslonym w tiret 2. jest mniefsza niz 4 w przypadku
dnia roboczego lub 2 w przypadku dnia innego ni roboczy;

—  fgana cena biletu normalnego za przejazd w obie strony do i najbliiszego miasta powiatowego oraz do i 2 najblizszej siedziby gminy
przekracza 1% przecietnego miesiecznego dochodu rozporzgdzalnego w wojewddziwie skorygowanego dla danej gminy, wedtug
wskaZnika mediany miesiecznego wynagrodzenia brutio.

Wart. 11a dodaje sie ust. 1a w brzmieniu:

Ta. Wojewoda, rozpatrujgc wniosek, o kidrym mowa w art. 10a ust. 1 pkt 4, bierze pod uwage rowniez wptyw linii komunikacyjnych w
przewozach autobusowych o charakterze uzytecznosci publicznej, dla kidrych organizator foiyt wniosek na zmiane wartosc wskaZnika wyklucze-
nia komunikacyjnego.

Art. 11c otrzymuje brzmienie:

Art. 11c. Minister whasciwy do spraw transportu okresl, w drodze rozporzqdzenia, wzor wnioskow, o ktdrych mowa w art. 10a ust. T pkt 4
oraz szczegatowy sposab oceny i wyboru wnioskow, o ktdrych mowa w art. 10a ust. 1 pkt 4, ktdre zostang objete doptatg na podstawie kryteriow,
0 kidrych mowa w art. 11a ust. T oraz Ta, uwzglednigjgc zaspokojenie potrzeb przewozowych spofecznosc.

W art. 54 dodaje sie pkt. 4) w brzmieniu:
4)art. T1a ust. Ta oraz 11f ust 2, ktdre wchodzq w iycie z dniem 1 stycznia 2028 roku,

FRPA - rozporzgdzenie — dodanie $ 3a oraz ust. Taw § 4.

Zmiany do obecnie obowigzujgcego rozporzadzenia zamieszczono w zatgczniku nr 6.

Uzasadnienie

Uzupetnienie algorytmu oceny wnioskow o objecie dofinansowanie z FRPA o wptyw danej linii komunikacyjnej na redukcje
wykluczenia komunikacyjnego wraz z przypisaniem do tego kryterium odpowiednio duzej wagi bedzie stanowito z jednej strony

7achete do podejmowania dziatait zmierzajgcych do eliminacji wykluczenia komunikacyjnego, a z drugiej strony zapewni ochrone jui
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funkgonujacym liniom komunikacyjnym, ktdrych wyeliminowanie zrynku w najwiekszym stopniu bedzie przyczyniac sie do

pogtebiania zjawiska wykluczenia komunikacyjnego.

529 Dopuszczenie do rynku jako transportu publicznego réwniei ustug nieregularnych realizowanych

autobusami

WHczenie w system publicznego transportu zbiorowego przewozow autobusowych nieregularnych oferowanych publicznie i
realizowanych na ustalonych liniach komunikacyjnych pod warunkiem wezesniejszej rezerwadji ustugj, o ile jest ona wymagana. W
takich przewozach autobusy zatrzymujq sie na przystankach i w innych punktach wymiany pasazeréw, ktdre nie spetniajg definicji
przystanku oraz s3 uruchamiane pod warunkiem wczesniejszej rezerwacji przewozu i ze wzgledu na dokonane rezerwacje trasa

przewozu moze by¢ modyfikowana.

W praktyce uksztattowaty sie réine modele funkcjonowania nieregularnych publicznych przewozéw osob, poczawszy od
wprowadzenia takiej ustugi na czesc trasy przewozu, dla ktdrej rowniei jest publikowany rozktad jazdy z zastrzezeniem wymogu
wczedniejszej rezerwadji przejazdu, a skonczywszy na oferowaniu przewozow w predefiniowanych relacjach, ktore w zaleznosc od
wczedniejszych zamowien stanowig podstawe do zaplanowania catej trasy przejazdu Srodka transportu. Majac to na uwadze w
propozycjach uwzgledniono bardzo elastyczne podejscie do nieregularnego transportu publicznego, 7 zastrzezeniem, ze transport taki
musi byc realizowany autobusami, a na przewoznikow musi byc natozony obowigzek publikacji zasad Swiadczenia ustug analogicznie
jak w przypadku przewozow regularnych — obowigzek publikacji rozktadow jazdy. Wspomniane zasady Swiadczenia ustug maja
obejmowac podstawowe informacje dotyczace obstugiwanych relagji przewozu, maksymalnych czasow przejazdu w tych relacjach

oraz informadji dotyczacych obowigzki i zasad rezerwacji ustugi.

W proponowanych przepisach nie wykluczono mozliwosc dofinansowania nieregularnych publicznych przewozow oséb ze
srodkéw Funduszu Rozwoju Przewozow Autobusowych na analogicznych zasadach jak to ma miejsce w przypadku przewozow

regularnych.

UoTD - zmiana brzmienia pkt. 8), 8a) i 11) art. 4, ust 1 art. 18, art. 18a, ust. 1a. art. 20, pkt 1) ust. 1 art. 21, pkt 1) ust 1 art. 22a, pkt
3)ust4art. 24, pkt 2) ust. 1 art. 41, Iit. b) pkt 1) ust. 1 art. 46, pkt 1) ust. 2 art. 82b, pkt 7) ust. 1 art. 89, ust 4 art. 89a oraz dodanie pkt
7b) i 8b) w art. 4, art. 18¢, pkt 4) w ust. 1. art. 20, ust. Th w art. 22, pkt 3) w ust 1 art. 22a, pkt 1a) w ust. 2 art. 24, pkt 2a) w ust. 1a art.
69, lit. aa) wpkt 1) ust. 1 art. 87,
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W art. 4 dodaje sie pkt 7b) w brzmieniu:

7h) nieregularny publiczny przewdz zbiorowy — nieregularny publiczny transport zbiorowy w rozumieniu art. 4 pkt 1 pkt. 7a) ustawy z dnia 16
grudnia 2010. o publicznym transporcie zbiorowym (Dz.U. 2 2023 1. poz. 2778, 1 2024 1. poz. 1583);

W art. 4 pkt 8) i 8a) otrzymuj brzmienie:

8) linia komunikacyjna - potgczenie komunikacyjne na okreslonej drodze miedzy przystankami wskazanymi w rozktadzie jazay, po ktdrej odbywa-
Jq sie regularne przewozy osob; jak rowniez potgczenie komunikacyjne na okreslonef drodze miedzy praystankami oraz dodatkowymi punktami
wymiany pasazerow wskazanymi w Zasadach Swiadczenia ustug, po kidrej odbywajq sie nieregularne publiczne przewozy zbiorowe 0sob,

8a) przystanek - migjsce przeznaczone do wsiadania lub wysiadania pasazerow na danej linii komunikacyjnej, oznaczone w sposb okreslony w
przepisach ustawy z dnia 20 czerwea 1997 1. - Prawo o ruchu drogowym, Z informaciq o rozktadzie jozdy, z uwzglednieniem godzin odjazdow
Srodkow transportowych przewoznika drogowego uprawnionego do korzystania z tego migjsca, a w przypadku nieregularnego publicznego
przewozu Zbiorowego — 7 informacjg o zasadach Swiadczenia ustug, 2 uwzglednieniem informaji o obowigzku | zasadach rezerwagji ustugi
przewoZnika drogowego uprawnionego do korzystania z tego miejsca,

W art. 4 dodaje sie pkt 8b) w brzmieniu:

8b) dodatkowy punkt wymiany pasazerow — dodatkowy punkt wymiany pasazerow w rozumieniu art. 4 pkt 1 pkt. 3a) ustawy z dnia 16 grudnia
20101. 0 publicznym transporcie Zbiorowym (Dz.U. 2 2023 1. poz. 2778, 1 2024 1. por. 1583);

W art. 4 pkt. 11) otrzymuje brzmienie:

11) przewdz okazjonalny - przewdz osob, kidry nie stanowi przewozu regularnego, przewozu regularnego specialnego, nieregularnego publicne-
2o przewozu Zbiorowego albo przewozu wahadtowego;

W art. 18 zdanie przed wyliczeniem w ust 1 otrzymuje brzmienie:

1. Wykonywanie przewozow regularnych i przewozow regularnych spegialnych, a takie nieregularnych publicznych przewozow zbiorowych
wymaga zezwolenia:

Art. 18a otrymuije brzmienie:

Art. 18a PrzewoZnik wykonujqcy regularne przewozy osob, a takie nieregularne publiczne przewozy zbiorowe 0sob, poza uprawnieniami
pasazerow do ulgowych przejozdow okreslonymi w odrebnych przepisach, uwzglednia takie uprawnienia pasazeréw do innych ulgowych prze-
Jjazdow, jezeli podmiot, ktdry ustanawia te ulgi, ustali z przewoznikiem, w droaze umowy, warunki zwrotu kosztow stosowania tych ulg.

Dodaje sie art. 18c w brzmieniu:

At 18c. 1. Do nieregularnych publicznych przewozow zbiorowych wykonywanych w krajowym transporcie drogowym przepisy art. 18b sto-
Suje sie odpowiednio, 7 zastrzezeniem ust. 2 3.
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2. W nieregularnych publicznych przewozach zbiorowych zamiast rozktadu jazdy okresla sie zasady Swiadezenia ustug uwzgledniajgce w
szczegolnosci informagie o godzinach kursowania Srodkow transportu, obstugiwanych liniach komunikagyjnych oraz obowigzku i zasadach
rezerwagi ustugl.

3. Nieregularne publiczne przewozy zbiorowe poza przystankami okreslonymi w zasadach Swiadczenia ustug sq realizowane rowniez po-
miedzy okreslonymi przez organizatora publicznego transportu zbiorowego dodatkowymi punktami wymiany pasazerow.

Wart. 20 ust. 1 po pkt 3) kropke zastepuje sie Srednikiem oraz dodaje sie pkt 4) w brzmieniu:

4) miejscowosd, w ktdrych znajdujg sie przystanki oraz dodatkowe punkty wymiany pasazerow - przy nieregularnych publicnych przewozach
Zbiorowych 0sab.

W art. 20 ust 1a otrzymuje brzmienie:

Ta. Zatgaznikiem do zezwolenia, o ktdrym mowa w ust. 1, jest obowigzujqcy rozktad jazdy, a w przypadku nieregularnych publicznych prze-
wozach zbiorowych 0sob - obowigzujgce zasady swiadczenia ustug.

Wart. 21 ust 1 pkt 1) otrzymuje brzmienie:
1)5 lat - na wykonywanie przewozow regularnych, nieregularnych publicznych przewozow zbiorowych lub przewozow regularnych spegalnych;
W art. 22 dodaje sie ust. 1b w brzmieniu:

1b. Do wniosku o wydanie zezwolenia na wykonywanie nieregularnych publicznych przewozow zbiorowych w krajowym transporcie drogo-
wym dofgcza sie:

1) proponowane zasady Swiadczenia ustug uwzgledniajgce informacje o obowigzku i zasadach rezerwagji ustugi, przystanki i dodatkowe punkty
wymiany pasazerow, godziny Swiadczenia ustug, dfugos¢ linii komunikacyjnej, podang w kilometrach, i okreslong przy uwzglednieniu obstugi
wszystkich przystankow i dodatkowych punktow wymiany pasazerow odlegtosci miedzy przystankami i dodatkowymi punktami wymiany pasaze-
row oraz lizbe pojazdow niezbednych do wykonywania codziennych przewozow,

2) schemat potgczen komunikacyjnych z zaznaczong linig komunikacyjng oraz przystankami i dodatkowymi punktami wymiany pasazerow;

3) potwierdzenie uzgodnienia zasad korzystania z obiektow dworcowych, przystankow i dodatkowych punktow wymiany pasazerow, dokonanego
Zich whascicielomi lub zarzqdzajgcymi;

4) z0bowigzanie do zamieszczania informagi 0 zasadach Swiadczenia ustug na tabliczkach praystankowych na przystankach;
5) cennik;
6) wykaz pojazdow,  okresleniem ich liczby oraz liczby miefsc, kiorymi wnioskodawca zamierza wykonywac prze-wozy.

Wart. 22a ust 1 pkt 1) otrzymuje brzmienie:
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1) odmawiajq udzielenia lub zmiany zezwolenia na wykonywanie przewozow regularnych w krajowym transporcie drogowym, a takie nieregu-
larnych publicznych przewozow zbiorowych w krajowym transporcie drogowym w przypadku, gdy wnioskodawca nie jest w stanie Swiadczy( ustug
bedqcych przedmiotem wniosku, korzystajqc z pojazdow pozostajgcych w jego bezposredniej dyspozygi;

Wart. 22a ust. 1 pkt 2) po lit. d) kropke zastepuje sie Srednikiem oraz dodaje sie pkt 3) w brzmieniu:

3) mogq odmawic udzielenia lub zmiany zezwolenia na wykonywanie nieregularnych publicznych przewozow zbiorowych w krajowym transporcie
drogowym, w przypadku wystgpienia jednej z nastepujgcych okolicznosci:

a)  zostanie wykazane, Ze projektowana linia komunikacyjna stanowic bedzie zagrozenie ala juz istniejgcych lini regularnych lub nieregu-
larnych, z wyjgtkiem sytuaqi, kiedy linie te sq obstugiwane tylko przez jednego przewoinika lub przez jedng grupe przewoZnikow,

b)  zostanie wykazane, Ze wydanie zezwolenia ujemnie wptynie na rentownos¢ porownywalnych ustug kolejowych na liniach bezposred-
nio zwigzanych z trasq ustug drogowych,

) wnioskodawca nie przestrzega warunkow okreslonych w posiadanym juz zezwoleniu lub wykonuje przewozy niezgodnie z posiadanym
Zewwoleniem,

a)  zostanie wykazane, e projektowana linia nieregularna stanowic bedzie niedajqcq sie usungc przeszkode dla organizaci innych prze-
wozow, w tym przewozow regularnych, na obszarze podlegajgcym organizatorowi prze-wozow, o ktorym mowa w ustawie o publicznym transpor-
ie Zbiorowym.

Wart. 24 ust. 2 dodaje sie pkt 1a) w brzmieniu:

Ta) przebiegu linii komunikacyjnej, zasad Swiadczenia ustug, zwiekszenia pojemnosci pojazdow, godzin kursowania Srodkow transportu — w
przypadku nieregularnego publicznego przewozu zbiorowego,

W art. 24 ust 4 pkt 3) otrzymuje brzmienie:

3) niewykonywania przez przedsiebiorce, na skutek okolicznosc zaleznych od niego, przewozow regularnych, a takze nieregularnych publicznych
przewozow zbiorowych co najmnief przez 3 miesigce;

Wart. 41 ust 1 pkt 2) otrzymuje brzmienie:

2) wydania zezwolenia, zmiany zezwolenia, przedtuzenia wainosci zezwolenia, wydania wypisu 2 zezwolenia, wydania widrika zezwolenia na
wykonywanie przewozu regularnego, nieregularnego publicznego przewozu zbiorowego, przewozu regularnego specialnego, przewozu wahadfo-
wego lub przewozu okazjonalnego;

Wart. 46 ust 1 pkt 1) lit. b) otrzymuje brzmienie:

b)  wydania zezwolenia, zmiany zezwolenia, przeatuzenia waznosci zezwolenia, wydania wypisu z zezwolenia, wydania wtdrnika zezwole-
nia na wykonywanie przewozu regularnego, nieregularnego publicznego przewozu zbiorowego, przewozu regularnego spegialnego, przewozu
wahadtowego lub przewozu okazjonalnego,

Wart. 69 ust. 1a dodaje sie pkt 2a) w brzmieniu:
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2a) nieregularnych publicznych przewozach zbiorowych, o ile nie wymaga to zatrzymywania pojazddw na drodze poza przystankami i dodatko-
wymi punktami wymiany pasazerow;

W art. 82 ust 2 pkt 1) otrzymuje brzmienie:

1) w przewozach regularnych w krajowym transporcie drogowym oraz w nieregularnych publicznych przewozach zbiorowych w krajowym trans-
porcie drogowym - organizator publicznego transportu zbiorowego w rozumieniu art. 7 ust. 1 ustawy z dnia 16 grudnia 2010 r. 0 publicznym
transporcie zbiorowym;

W art. 87 ust. 1 pkt 1) dodaje sie lit. aa) w brzmieniu:

aa) przy wykonywaniu nieregularnych publicznych przewozow zbiorowych - odpowiednie zezwolenie lub wypis z zezwolenia wraz 7 obowig-
2ujgcymi zasadami swiadczenia ustug,

W art. 89 ust 1 pkt 7) otrzymuje brzmienie:

7) upowainieni pracownicy wiasciwego organu, o kidrym mowa w art. 18 ust. 1 - w odniesieniu do przewozow regularnych, nieregularnych
publicznych przewozow zbiorowych i regularnych spegjalnych;

W art. 89a ust 4 otrzymuje brzmienie:

4. Upowainieni pracownicy organu wydajgcego zezwolenia na przewozy regularne, nieregularne publiczne przewozy Zbiorowe lub regular-
ne spegjalne dokonujq kontroli dokumentow na warunkach i w trybie okreslonych w ustawie.

UoPTZ - zmiana brzmienia ust 172 art. 1, art. 2, ust 2 art. 3, pkt 3), 11), 13), 14) i 27) ust. 1 art. 4, pkt 2) ust. 2 art. 4, ust. 2 art. 5,
ust. 2 art. 15, ust. 1,24 art. 16, pkt. 1) ust. 5 art. 16, pkt. 1) ust. 7 art. 16, pkt. 1) art. 18, pkt 3) ust. 4 art. 23, pkt 16) ust. 3 art. 25, ust. 5
art. 25, pkt4), 7) i 9) ust. 1 art. 46, pkt 5) ust. 1 art. 49, pkt 1) ust. 8 art. 55, ust. 2 art. 62 oraz dodanie pkt. 3a), 7a) i 14a) w ust. 1 art. 4,

ust. 2awart. 5, ust. Tawart. 15, pkt 7a) w ust. 1 art. 43, pkt 7a) w ust. 1 art. 46, ust. Ta w art. 62

Wart. T ust 12 usuwa sie stowo ,regularnego”
W art. 2 usuwa sie stowo ,regularnego”
W art. 3 ust 2 otrymuje brzmienie:

2. W zakresie przewozu 0s6b w publicznym transporcie zbiorowym realizowanego w strefie transgranicznej, przepisy ustawy stosuje sie 2
uwzglednieniem przepisow ustawy z dnia 6 wizesnia 2001 . o transporcie drogowym (Dz. U. 2 2022 1. poz. 2201, 2 péin. zm. ) oraz rozporzqa’zenia
Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 1073/2009 z dnia 21 pazdziernika 2009 r. w sprawie wspdinych zasad dostepu do mieazynarodowego
rynku ustug autokarowych i autobusowych i zmienigjgcego rozporzqdzenie (WE) nr 561/2006 w zakresie miedzynarodowego transportu drogo-
wego.

Wart. 4 ust. 1 dodaje sie pkt 3a) w brzmieniu:
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3a) dodatkowy punkt wymiany pasazerow — w transporcie drogowym, okreslone przez organizatora publicznego transportu zbiorowego miejsce
przeznaczone do wsiadania lub wysiadania pasazerw na danej linii komunikacyjnej, pod warunkiem zachowania bezpieczeristwa ruchu dro-
gowego [ pasazerow, ktdre nie jest przystankiem komunikacyjnym;

Wart. 4 ust. 1 pkt 3) otrzymuje brzmienie:

5) linia komunikacyjna - potgczenie komunikacyjne na:
a) sieci drag publicznych albo
b) liniach kolejowych, innych szynowych, linowych, linowo-terenowych, albo
¢ akwenach morskich lub wodach srodlgdowych

— Wraz 2 oznaczonymi miejscami do wsiadania | wysiadania pasazerow, po kidrym odbywa sie publiczny transport zbiorowy, a w przypac-
ku nieregularnego publicznego transportu Zbiorowego rowniez wraz z okreslonymi przez organizatora publicznego transportu zbiorowego dodat-
kowymi punktami wymiany pasazerow;

Wart. 4 ust. 1 dodaje sie pkt 7a) w brzmieniu:

7a) nieregularny publiczny transport zbiorowy — publiczny transport zbiorowy z czesciowym lub catkowitym obowigzkiem rezerwacji, wykonywany
7 uwzglednieniem zasad Swiadczenia ustug oraz obstugiwanej linii komunikacyjnej, linii komunikacyjnych lub sieci komunikacyjnej, przy cym 2
uwagi na rezerwagje pasazerow moze by modyfikowana zarowno cata trasa przewozu lub jej zesc, jak i godziny obstugi wszystkich lub niekio-
rych przystankow i dodatkowych punktow wymiany pasazerow;

Wart. 4 ust. 1 pkt 11) otrzymuje brzmienie:

11) przewoinik - przedsiebiorca uprawniony do prowadzenia dziatalnosc gospodarczej w zakresie przewozu 0s6b na podstawie zezwolenia na
wykonywanie regularnych przewozow 0sob w krajowym transporcie drogowym lub zezwolenia na wykonywanie nieregularnych publicznych
przewozow zbiorowych w krajowym transporcie drogowym, o kidrym ktdrych mowa w art. 18 ust. 1 pkt 1 ustawy z dnia 6 wizesnia 2001 1. 0
transporcie drogowym, a w transporcie kolejowym — przewoznik kolejowy, o ktérym mowa w art. 4 pkt 9 ustawy z dnia 28 marca 2003 1. 0 trans-
porcie kolejowym (Dz. U. 7 2023 1. poz. 1786, 1720 1 2029), wykonujqcy przewdz osob;

Wart. 4 ust. 1 pkt 13) otrzymuje brzmienie:

13) prystanek komunikacyjny — miejsce przeznaczone do wsiadania lub wysiadania pasazerdw na danej linii komunikacyjnej, w kidrym umiesz-
«a sie informagje dotyczgce w szczegdlnosd goazin odjazdow Srodkow transportu, lub w przypadku nieregularnego publicznego transporiu
Zbiorowego zasad Swiadazenia ustug, a ponadto, w transporcie drogowym, oznaczone zgodnie Z przepisami ustawy z dnia 20 czerwea 1997 1. -
Prawo o ruchu drogowym (Dz. U. 7 2023 1. poz. 1047, 2 poin. zm.);

Wart. 4 ust. 1 pkt 14) otrzymuje brzmienie:

14) publiczny transport zbiorowy — powszechnie dostepny przewdz osob realizowany jako regularny publiczny transport zbiorowy lub nieregular-
ny publiczny transport zbiorowy;

Wart. 4 ust. 1 dodaje sie pkt 14) w brzmieniu:
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14a) regularny publiczny transport zbiorowy — publiczny transport zbiorowy wykonywany w okreslonych odstepach casu i po okreslonej finii
komunikacyjnej, liniach komunikacyjnych lub sieci komunikacyjnej;

Wart. 4 ust. 1 pkt 27) otrzymuje brzmienie:

27) zintegrowany wezet przesiadkowy — miejsce umoliwiajgce dogodng zmiane srodka transportu wyposazone w niezbedng ala obstugi podrdi-
nych infrastrukture, w szczegdlnosci: miejsca postojowe, przystanki komunikacyjne, punkty sprzedaiy biletow, systemy informacyjne umozliwiajg-
(e Zapoznanie Sie wtaszcza Z rozktadem jozdy lub zasadami Swiadczenia ustug w ramach nieregularnego publicznego transportu Zbiorowego,
liniq komunikacyjng lub siecig komunikacyjng;

Wart. 4 ust. 2 pkt 2) otrzymuje brzmienie:

2) rozktadtzie jazdy — naleiy przez to rozumiec rowniez rozktad rejsu w transporcie morskim oraz w zegluaze srodlgdowej, zas w przypacdku niere-
gularnego publicznego transportu zbiorowego rowniez zasady Swiadczenia ustug, obejmujgce w szzegolnosci rozktady jazdy lub ich wrorce jezeli
sq stosowane oraz obstugiwane linie komunikacyjne, godziny Swiadczenia ustug i Sposoby oraz zasady rezerwadi ustigi;

W art. 5 zdanie przed wyliczeniem w ust. 2 otrzymuje brzmienie:

2. Regularny publiczny transport zbiorowy moze odbywac sie na podstawie:

W art. 5 dodaje sie ust. 2a w brzmieniu:

2a. Nieregularny publiczny transport zbiorowy moze odbywac sie wytgcznie na podstawie:
1) umowy o Swiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego, lub

2) zewwolenia na wykonywanie przewozow 0séb w ramach nieregularnego publicznego transporiu zbiorowego w krajowym transporcie drogo-
wym, o kiorym mowa w art. 18 ust. T pkt T ustawy z dnia 6 wrzesnia 2001 1. o transporcie drogowym.

W art. 15 dodaje sie ust. 1a w brzmieniu:

Ta. Zadania okreslone w ust. T pkt 3 lit. a i b oraz pkt 5-7 dotyczg rowniez dodatkowych punktow wymiany pasazerow o fle sq przewidzia-
ne.

Wart. 15 ust. 2 otrzymuje brzmienie:

2. Okreslenie przystankow komunikacyjnych, dodatkowych punkiw wymiany pasazerow i dworcow oraz warunkow i zasad korzystania, o
ktorych mowa w ust. 1 pkt 6, nastepuje w drodze uchwaty podjetej przez wasciwy organ danej jednostki samorzgdu terytorialnego.

Wart. 16 ust. 1, 24 otrzymujg brzmienie:

1. Witransporcie drogowym za korzystanie przez operatora i przewoznika  przystankow komunikacyjnych, dodatkowych punktow wymiany
pasazerow lub dworcow mogq by¢ pobierane opfaty.

2. Stawki optat za korzystanie przez operatora I przewoZnika z przystankow komunikacyjnych, dodatkowych punktow wymiany pasazerow
Jub dworcow oraz standardy, o ktdrych mowa w art. 15 ust. 1 pkt 3 Iit. a, Sq ustalane w drodze negociagji miedzy gming, na obszarze ktdrej jest
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usytuowany przystanek komunikacyjny, dodatkowy punkt wymiany pasazerow lub dworzec, | whascicielem albo zarzgazajgcym przystankiem
komunikacyjnym, dodatkowym punktem wymiany pasazerow lub dworcem.

4. Zo korgystanie przez operatora | przewoZnika z praystankow komunikacyjnych dodatkowych punktow wymiany pasazerow lub dworcow,
ktorych wrascicielem albo zarzqdzajgcym jest jednostka samorzqa terytorialnego, mogg byc pobierane optaty. Stawka opfaty jest ustalana w
drodze uchwaty podjetef przez whasciwy organ danej jednostki samorzqau terytorialnego, z uwzglednieniem niedyskryminujgcych zasad.

Wart. 16 ust. 5 pkt 1) otrzymuje brzmienie:
1)0,05 # za jedno zatrzymanie Srodka transportu na prystanku komunikacyjnym lub w dodatkowym punkcie wymiany pasazerow;
Wart. 16 ust. 7 pkt 1) otrzymuje brzmienie:
1) utrzymanie przystankow komunikacyjnych, dodatkowych punktow wymiany pasazerow oraz dworcow, o ktdrych mowa w ust. 4, oraz
W art. 18 pkt 1) otrzymuje brzmienie:
1) praystankow komunikacyjnych i dodatkowych punktdw wymiany pasazerow oraz dworcow, ktdrych wiascicielem lub zarzgdzajgcym jest gmina;
Wart. 23 ust. 4 pkt 3) otrzymuje brzmienie:

3) okreslenie rodzaju transportu publicznego i wymagari w zakresie jego realizagji, a takie rodzaju transportu oraz linii komunikacyjnej, linii
komunikacyjnych lub sieci komunikacyjnej, na ktdrych bedq wykonywane przewozy;

Wart. 25 ust. 3 pkt 16) otrzymuje brzmienie:

16) strone umowy, ktdra obowigzana jest uzgoanic zasady korzystania z przystankow komunikacyjnych i dodatkowych punkiow wymiany pasaze-
16w oraz dworcow z ich wrascicielami lub zarzgdzajgymi;

Wart. 25 ust. 5 otrzymuje brzmienie:

5. Pray uzgadnianiu zasad korzystania z praystankow komunikacyjnych i dodatkowych punktow wymiany pasazerow oraz dworcow, o kio-
rym mowa w ust. 3 pkt 16, wiasciciel przystanku komunikacyjnego lub dodatkowego punktu wymiany pasazerdw potoZonego w granicach admi-
nistracyjnych miasta lub dworca albo zarzgdzajqcy tymi obiektami uzgadnia zasady korzystania z tych obiekiow, w przypadku gdy proponowany
rozktad jazdy:

1) okresla praystanki komunikacyjne, dodatkowe punkty wymiany pasazerow lub dworce:
a) 0 ktdrych mowa wart, 15 ust. 1 pkt 7,

b)  wskazane w uchwale, o ktorej mowa w art. 15 ust. 2;
2) nie ograniczy przepustowosc przystankow komunikacyjnych, dodatkowych punkiow wymiany pasazerw oraz lub dworcow;
3) nie spowodufe zagrozenia dla organizagi lub bezpieczeristwa ruchu.

Wart. 43 ust. 1 dodaje sie pkt 7a) w brzmieniu:
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7a) zatwierdzaniv Zasad Swiadczenia ustug oraz dokonywaniu ich aktualizagi w przypadku przewozow wykonywanych na podstawie zezwolenia
na wykonywanie przewozow 0séb w ramach nieregularnego publicznego transportu Zbiorowego w krajowym transporcie drogowym, majgc na
uwadze koniecznosc koordynagi oferty przewozowej na obszarze podlegajgcym organizatorow przewozow;

Wart. 46 ust. 1 pkt 4) otrzymuje brzmienie:

4) w transporcie drogowym w rozktadzie jazdy mogq byc uwzglednione wytgcznie przystanki komunikacyjne i dodatkowe punkty wymiany pasaze-
16w oraz dworce okreslone przez organizatora;

Wart. 46 ust. 1 pkt 7) otrzymuje brzmienie:

7) wsiadanie I wysiadanie pasazerow w regularnym publicznym transporcie zbiorowym odbywa sie tylko na przystankach komunikacyjnych lub
dworcach okreslonych w rozktadzie jazdy;

Wart. 46 ust. 1 dodaje sie pkt 7a) w brzmieniu:

7a) wsiadanie | wysiadanie pasazerow w nieregularnym publicznym transporcie zbiorowym odbywa sie tylko na okreslonych w rozktaclzie jazdy
przystankach komunikacyjnych, dodatkowych punkiach wymiany pasazerow lub dworcach;

Wart. 46 ust. 1 pkt 9) otrzymuje brzmienie:

9) na dworcu znajduje sie dostepny do wglgdu pasazera regulamin przewozu 0s6b w publicznym transporcie Zbiorowym opracowany przez:
a) organizatora,
b) operatora lub grupe operatorow i zatwierdzony przez organizatora,
0 przewoinika

— a na przystanku komunikacyjnym oraz w Srodkach transportu znajduje sie wycigg z tego regulaminu opracowany przez organizatora, al-
bo przez przewoinika, operatora lub grupe operatordw i zatwierdzony przez organizatora;

Wart. 49 ust. 1 pkt 5) otrzymuje brzmienie:

5) liczbe dworcow i przystankdw oraz dodatkowych punktow wymiany pasazerow na liniach komunikacyjnych, na kidrych jest wykonywany pu-
bliczny transport zbiorowy;

Wart. 55 ust. 8 pkt 1) otrzymuje brzmienie:

1) posiada zezwolenie na wykonywanie regularnych przewozow os6b w krajowym transporcie drogowym, albo zezwolenia na wykonywanie
przewozow 0s6b w ramach nieregularnego publicznego transportu Zbiorowego w krajowym transporcie drogowym, o kidrych mowa w art. 18
ustawy z dnia 6 wizesnia 2001 r. o transporcie drogowym, lub zaswiadczenie na wykonywanie publicznego transportu zbiorowego, o kidrym
mowa w art. 28;

W art. 62 dodaje sie ust. 1a w brzmieniu:
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Ta. Kto wykonuje nieregularny publiczny transport zbiorowy po okreslonej linii komunikacyjnej w transporcie drogowym, naruszajgc obo-
wigzki lub warunki wynikajqce z przepisow ustawy, podlega karze pienieznej w wysokosci okreslonej w zatgczniku do ustawy z dnia 6 wizesnia
2001 r. o transporcie drogowym.

W art. 62 ust. 2 otrzymuije brzmienie:

2. Naktadanie kar pienieznych, o kidrych mowa w ust. 1,  1a nastepuje w trybie przepisow ustawy z dnia 6 wizesnia 2001 1. o transporcie
drogowym.

UPP - dodanie ust. 2aw art. 2, ust. 1aw art. 29, ust. 1a w art. 34, ust. 3 w art. 62 oraz zmiana brzmienia ust. 3 art. 2, ust. 1 art. 6,

pkt. 1) ust. 1art. 8, ust. 5i6 art. 15, ust. 3 art. 16, ust. 2 art. 18, ust. 1 art. 28, ust. 1 art. 29, pkt. 1), 2) i4) ust. 2 art. 34, ust. 2 art. 34a

W art. 2 dodaje sie ust. 2a w brzmieniu:

2a. Przewoinik wykonujqcy nieregularny publiczny transport zbiorowy jest obowigzany w szczegolnosci podac do publicznej wiadomosci
zasady swiadczenia ustug obejmujgce w szczegdlnosd rozktady jazdy lub ich wrorce jezelf sq stosowane oraz obstugiwane linie komunikacyjne,
godziny Swiadczenia ustug i sposoby oraz zasady rezerwaqi ustugi przez zamieszczenie tych informaci na wszystkich obstugiwanych dworcach i
praystankach.

Wart. 2 ust. 3 otrzymuje brzmienie:

3. Przewolnicy wykonujqcy regularne przewozy 0sob lub nieregularny publiczny transport zbiorowy sq obowigzani do okresowej aktualiza-
gi I publikowania informagji o wykonywanej komunikaji, w szczegolnosci na stronach internetowych wrasnych lub organizatora publicznego
transportu zbiorowego, a w przypadku zapewnienia im dostepu do ogdlnopolskiego ¢yfrowego systemu publicznego transportu zbiorowego takie
2a posrednictwem tego systemu.

Wart. 6 ust. 1 otrzymuje brzmienie:

1. Przewdz moze by¢ wykonywany przez kilku przewoznikow tef samej lub roznych gofezi transportu na podstawie jednej umowy przewozu i
Jednego dokumentu przewozowego, a w regularnym przewotie 0sob w publicznym transporcie zbiorowym oraz w nieregularnym publicznym
transporcie zbiorowym, przewoZnicy mogq realizowac te przewozy w ramach zintegrowanego systemu taryfowo-biletowego lub innego wspéinego
dokumentu przewozu; odpowiedzialnosc przewoznikow jest solidarna.

Wart. 8 ust. 1 pkt. 1) otrzymuje brzmienie:

1) ministra wtasciwego do spraw transportu albo ministra wiasciwego do spraw zeglugi Srodlgdowej, a w odniesieniu do wojewddzkiego, po-
wiatowego albo gminnego regularnego przewozu 0s6b oraz nieregularnego publicznego transporiu zbiorowego odpowiednio przez wojewode,
staroste, wdjta albo burmistrza (prezydenta miasta) — ze wzgledu na potrzeby obronnosci lub bezpieczeristwa paristwa albo w przypadku Kleski
Zywiotowej;

Wart. 15 ust. 51 6 otrzymujg brzmienie:
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5. W odniesieniu do gminnego regularnego przewozu 0sob, nieregularnego publicznego transportu Zbiorowego oraz przewozow 0sb i ba-
gaiu taksowkami przepisy porzgdkowe okresla rada gminy, a na terenie miasta stotecznego Warszawy — Rada miasta stotecznego Warszawy.

6. W odniesieniu do powiatowego regularnego przewozu 0sb oraz nieregularnego publicznego transporiu zbiorowego przepisy porzqa-
kowe okresla rada powiatu, a w odniesieniu do wojewddzkiego regularnego przewozu 0s6b oraz nieregularnego publicznego transporiu zbioro-
wego - sejmik wojewddziwa.

W art. 16 ust. 3 otrzymuje brzmienie:

3. Na bilecie mogg by¢ umieszczane inne informagie, w tym dane osobowe pasazera, jezeli jest to niezbedne dla przewoZnika lub organi-
zatora w regularnym przewotie 0s6b lub nieregularnym publicznym transporcie zbiorowym.

W art. 18 ust. 2 otrzymuje brzmienie:

2. W razie przerwy w ruchu lub utraty potgczenia przewidzianego w rozktadzie jozdy lub zarezerwowanego w ramach nieregularnego pu-
blicznego transporiu zbiorowego, podréinemu przystuguje zwrot naleznosci za caty przerwany przejazd, a ponadto moze on bezptatnie powrdcic
do miefsca wyjazau, chyba Ze przewonik nie ma moZliwosci zorganizowania takiego przewozu.

W art. 28 ust. 1 otrzymuje brzmienie:

1. Przewoinik jest obowigzany ogtosic w rozkfadach jazdy, a takie w stosowanych w nieregularnym publicznym transporcie zbiorowym za-
sadach Swiadczenia ustug lub w inny odpowiedni sposob ograniczenia mozliwosci przewozu przesytek bagazowych w posiczegolnych kursach
Srodkow transportowych przeznaczonych do przewozu 0s6b.

Wart. 29 ust. 1 otrzymuje brzmienie:

1. Termin przewozu przesytki bagazowe) 7 Zastrzezeniem ust 1a, okresla sie wedtug rozktadu jazdy Srodka transportowego, ktorym przesyt-
ka ma by¢ przewieziona, a dla przesytek wydawanych w punktach odprawy - z doliczeniem czasu niezbednego na przygotowanie przesythi do
wydania, nie wiecej jednak niz 1 godziny.

W art. 29 dodaje sie ust. 1a w brzmieniu:

Ta. W nieregularnym publicznym transporcie Zbiorowym termin przewozu przesytki bagazowej okresla sie doliczajge, do czasu odjazdu
Srodka transportowego, kidrym przesytka ma by¢ przewieziona, okreslony w zasadach swiadezenia ustug maksymalny czas jozdy do migjsca
docelowego, a dla przesytek wydawanych w punktach odprawy - z dolizeniem czasu niezbednego na przygotowanie przesytki do wydania, nie
wiecej jednak niz 1 godziny.

W art. 34 dodaje sie ust. 1a w brzmieniu:

Ta. Przewoinik wykonujqcy nieregularny publiczny transport zbiorowy w transporcie drogowym Jest obowigzany zgtaszac na pismie, a w
przypadku udostepnienia mu odpowiedniego systemu informatycznego przekazywac Za posrednictwem tego systemu, wrasciwemu organizatoro-
wi zmiany dotyczqce zasad Swiadczenia ustugi, nie pdzniej niz w terminie 30 dni przed dniem aktualizagi rozktadow jazdy w okreslonych termi-
nach.

W art. 34 ust. 2 pkt. 1), 2) i 4) otrzymujq brzmienie
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1) tryb zatwierdzania rozktadow jazdy oraz stosowanych w nieregularnym publicznym transporcie zbiorowym zasad swiadczenia ustug,
2) tresc rozktadow jazdy oraz w stosowanych nieregularnym publicznym transporcie zbiorowym zasad Swiadczenia ustug,

4) warunki ponoszenia kosztow zwigzanych 2 zamieszczaniem informagi dotyczgeych rozktaddw jazdy oraz stosowanych w nieregularnym publicz-
nym transporcie Zbiorowym zasad Swiadczenia ustug, a takie podawaniem rozktaddw jazdy oraz stosowanych w nieregularnym publicznym
transporcie zbiorowym zasad Swiadczenia ustug do publicznej wiadomosci

W art. 34a ust. 2 otrymuje brzmienie:

2. W odniesieniu do gminnego, powiatowego | wojewdazkiego regularnego przewozu 0s6b oraz nieregularnego publicznego transportu
Zbiorowego, przepisy, o ktdrych mowa w ust. 1, okreslajg odpowiednio rada gminy, rada powiatu albo sejmik wojewddztwa, a w miescie stotecz-
nym Warszawie - Rada miasta stotecznego Warszawy.

W art. 62 dodaje sie ust. 3w brzmieniu:

3. PrzewoZnik wykonujgcy nieregularny publiczny transport zbiorowy odpowiada za Szkode, jakg poniost podroiny wskutek odwotania
Srodka transportowego, jezeli rezerwagja ustugi byfa realizowana zgodnie z zasadami okreslonymi przez przewoinika, niezaleznie od tego cy
przewoZnik przyjgt te rezerwage.

UoFRPA - dodanie pkt. 1b) i 6a) w art. 2 oraz zmiana brzmienia pkt. 5) ust. 1 art. 11a

W art. 2 dodaje sie pkt 1b) i 6a) w brzmieniu:

1b) dodatkowy punkt wymiany pasazerow - dodatkowy punkt wymiany pasazerow w rozumieniu art. 4 ust. 1 pkt 3a ustawy z dnia 16 grudnia
20101. 0 publicznym transporcie Zbiorowym;

6a) przystanek komunikacyjny - przystanek komunikacyjny w rozumieniu art. 4 ust. 1 pkt 13 ustawy z dnia 16 grudnia 2010 r. 0 publicznym trans-
porcie Zbiorowym;

Wart. 11a ust. 1 pkt 5) otrzymuje brzmienie:

5) lizbe zatrzymari autobusu na przystankach komunikacyjnych, a w przypadku nieregularnego publicznego transportu zbiorowego rowniez w
okreslonych przez organizatora dodatkowych punktach wymiany pasazerow, na liniach komunikacyjnych w przewozach autobusowych o charak-
terze uzytecznosd publicznej, dia ktdrych organizator ztoiyt wniosek;

Rozporzgdzenie Ministréw Infrastruktury oraz Spraw Wewnetrznych i Administracji z dnia 31 lipca 2002 r. w sprawie znakdw i

sygnatow drogowych — zmiana brzmienia ust. 15 51

W38 57 ust. 1 otrzymuje brzmienie:

$51.1. Inaki:
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1) D-15,, przystanek autobusowy’,
2) D-16,, przystanek trolejbusowy’,
3) D-17 ,przystanek tramwajowy”

oznaczajq miejsce zatrzymywania sie wskazanych na znaku pojazdow wykonujgcych odptatny przewdz 0sob na regularnych liniach lub w ramach
nieregularnego publicznego transportu Zbiorowego, a ktorym mowa w ustawie Z dnia 16 grudnia 2010 1. 0 publicznym transporcie zbiorowym
(Dz.U. 2017 Nrr 5 poz. 13 ze zm.).

Rozporzgdzenie Ministra Infrastruktury z dnia 31 grudnia 2002 r. w Sprawie warunkdw technicznych pojazdéw oraz zakresu ich

niezbednego wyposaienia — zmiana brzmienia pkt. 13) ust. 18 18 oraz ust. 1§ 21

W8 18 ust 1 pkt. 13) usuwa sie stowo ,regularnej”

W38 21 ust 1 usuwa sie stowo ,regularnej”

Uzasadnienie

Tak zwane przewozy na Z3danie juz obecnie funkcjonujg zaréwno w Polsce, jak i w innych krajach, przy czym modele
Swiadczenia ustug tego rodzaju sg rézne. W niektorych przypadkach jest oferowana stata czes¢ trasy obstugiwana zgodnie z rozktadem
jazdy, a realizacja ustug na pozostatych jej czesciach jest uwarunkowana aktualnymi potrzebami. Najbardziej dynamiczne rozwiazania
w tym zakresie bazujg na oferowaniu pasazerom relacji przewozu, ktore po z#toieniu zamowien przez zainteresowane 0soby s3 brane
pod uwage przy wyznaczaniu trasy przewozu dla danego kursu $rodka transportu. Rzecz jasna w przypadku braku zapotrzebowania

kurs nie jest uruchamiany.

Opisane cechy ustug przewozowych na zadanie sprawiaja, ze ustugi te mogg byc najlepszym rozwigzaniem w przypadku potrzeby
zapewnienia transportu publicznego na obszarze o matej gestosci zaludnienia, na ktorym problem wykluczenia komunikacyjnego jest

obecnie dotkliwie odczuwany. Tego rodzaju przewozy z pewnoscig s o wiele tarisze niz klasyczne przewozy regularne.

Dodatkowo trzeba miec na uwadze, ze zgodnie 7 wczesniejszg informacjg przewozy takie juz sq uruchamiane w Polsce, jednak —
7 wszelkimi konsekwencjami tego stanu rzeczy — nie stanowig one (bo na gruncie obowigzujgcego prawa nie mogg) publicznego
transportu zbiorowego. Sprawia to z jednej strony wiele trudnosc formalnych podmiotom, ktore takie przewozy zdecydowaty sie

realizowac, a z drugiej pomija te ustugi w systemie publicznego transportu zbiorowego.
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Uwzglednienie przewozow na zadanie realizowanych autobusami (zgodnie z przedstawiong propozycja), jako pewnej formy
publicznego transportu zbiorowego zapewni efektywne narzedzie do walki z wykluczeniem komunikacyjnym w szczegdlnosc na
obszarach gdzie ten problem jest najwiekszy. Jednak co rownie waine ureguluje te przewozy nakfadajac na podmioty je realizujgce
rowniez pewne obowigzki (np. w zakresie umieszczania na przystankach zasad Swiadczenia ustug) i sprawi, ze stang sie one waznym

elementem systemu transportu publicznego.
5.2.10 Zapewnienie wcze$niejszego terminu dla zgtaszania wnioskow o objecie doptatg z FRPA

Zapewnienie wezesniejszego terminu dla zgtaszania wnioskow o objecie dofinansowaniem linii komunikacyjnych poprzez
wprowadzenie regulacji naktadajacych obowigzek realizacji zadan w zakresie dofinansowania linii komunikacyjnych w okreslonych

terminach.
UoFRPA - zmiana brzmienia ust. 2 i 3 art. 8. oraz dodanie ust. Taw art. 10

W art. 8 zmienia sie ust. 2.1 3

2. Dysponent Funduszu sporzgdza projekt planu, o kirym mowa w ust. 1, w terminie do dnia 31 maja roku poprzedzajgcego rok, w kio-
rym plan finansowy Funduszu ma obowigzywac.

3. Projekt planu, o kiorym mowa w ust. 1, podllega uzgodnieniv 2 ministrem wiasciwym do spraw finansow publicznych do dnia 14 zerwca
roku poprzeczajgcego rok, w ktdrym plan finansowy Funduszu ma obowigzywac.

W art. 10 dodaje sie ust. 1a w brzmieniu:
Ta. Podliat srodkow, o ktdrym mowa w ust. 1 jest realizowany w terminie do dnia 14 lipca roku poprzedzajgcego dany rok budzetowy.
W art. 10a zdanie przed wyliczeniem w ustepie 1 otrzymuje brzmienie::

1. Wojewoda w terminie do dnia 30 lipca roku poprzedzajgcego dany rok budietowy zamieszcza w Biuletynie Informagji Publicnej na
stronie podmiotowej urzedu wojewddzkiego informacje o:

Uzasadnienie

Zapewnienie ustalonych ram czasowych dla sktadania wnioskéw o objecie dofinansowanie linii komunikacyjnych pozwoli
wyeliminowac sytuacje, w ktorych wnioski beda mogty byc sktadane dopiero pod koniec roku, a decyzje o przyznaniu dofinansowania

bedg podejmowane juz po uruchomieniu danych przewozow.
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5.2.11  (yfryzacja dokumentéw

Dopuszczenie elektronicznej formy zaswiadczenia dotyczgcego Swiadczenia ustug w ramach PTZ oraz rozktadu jazdy nie tylko w

komunikacji miejskiej
UoPTZ - zmiana brzmienia ust 1,3 i 4 art. 28

Wart. 28 ust 1, 314 otrzymujg brzmienie:

1. Po zawarciu umowy o swiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego organizator wydaje operatorowi zaswiadczenie,
0 fle jest wymagane. O ile w odrebnych przepisach nie zastrzezono inaczej zaswiadczenie moze mie¢ postac elektroniczng.

3. Zofganikiem do zaswiadczenia, o kidrym mowa w ust. 1, jest obowigzujqcy rozktad jazdy. Rozktad jazdy moze by dofgczony w postaci
elektronicznej, jezeli Srodek transportu jest wyposazony w urzqazenie umoliwiajqce jego odaytanie.

4. Zaswiadczenie, o ktérym mowa w ust. 1, potwierdza posiadanie przez operatora uprawnien do wykonywania publicznego transportu
Zbiorowego na danej linii komunikacyjnej, liniach komunikacyjnych lub sieci komunikacyjnej. Zaswiadczenie oraz aktualny rozktad jazdy powinny
najdowac sie w Srodku transportu, w ktérym wykonywany jest publiczny transport zbiorowy w transporcie drogowym i powinny by¢ okazywane
na Zgdanie uprawnionego organu kontroll, przy czym w przypadku zapewnienia odpowiednich warunkow technicznych dopuszczaina jest ich
forma elektroniczna.

UPP - dodanie ust. Tawart. 75

W art. 75 dodaje sie ust. 1a w brzmieniu:

Ta. Reklamacja moze by¢ rtozona w formie:
1) pisemnej:

a) wjednostce organizacyjnej wskazanej przez przewoinika jako wrasciwej do Zatatwienia reklamadj,

b) - wdowolnym punkcie odprawy lub

0 przesytkg pocztowq za posrednictwem operatora pocztowego w rozumieniu ustawy z dnia 23 listopada 2012 r. - Prawo pocztowe (Dz.
U.22017 1. poz. 1481), 2wanej dalej , Prawem pocziowym’;
2) ustnej do protokotu — w jednostce organizacyjnej, o kiorej mowa w pkt 1 1it. a, o ile taka forma ozenia reklomagi zostata wskazana przez
przewoznika,
3) dokumentowej - 2 wykorzystaniem srodkow komunikadji elekironicznej, o ile takie Srodki zostaty do tego celu wskazane przez przewoinika,
4) elektronicznej - 7 wykorzystaniem srodkow komunikagji elektronicznej z opatrzeniem kwaljfikowanym podpisem elektronicznym.

Uzasadnienie

Dopuszczenie do stosowania rowniez elektronicznych wersji dokumentéw, w tym takie rozktadow jazdy, czy tei zasad

Swiadczenia ustug w przypadku uregulowania dopuszczenia do rynku nieregularnych publicznych przewozow zbiorowych ograniczy
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obcigzenie organizacyjne i finansowe zwigzane z koniecznoscig posiadania papierowych wersji tych dokumentow w Srodkach
transportu. Wptynie to réwniez korzystnie na ochrone srodowiska. Wspétczesnie technologie cyfrowe sg wykorzystywane w wielu
obszarach funkcjonowania transportu publicznego, jak chociazby zapewnienie pasazerom dynamicznej informacji o opdznieniach
poprzez zamieszczenie na przystankach wytgcznie kodu QR. Wydaje sie, ze dokumenty przewozone w Srodkach transportu na potrzeby

kontroli przewozu mogg rowniez miec forme wytgcznie cyfrowg.

5.2.12  Uwaglednienie faktu, ie operator PTZ moie zawiera¢ umowe z organizatorem takie na wiele linii

komunikacyjnych oraz na catg sie¢ komunikacyjna

Korekta definicji operatora publicznego transportu zbiorowego, poprzez uwzglednienie w niej mozliwosci zawierania umow

takie na obstuge sieci komunikacyjne.
UoPTZ - zmiana brzmienia pkt 8) ust. 1 art. 4

Wart. 4 ust. 1 pkt 8) otrzymuje brzmienie:

8) operator publicznego transportu zbiorowego — samorzgdowy Zaktad budietowy oraz przedsiebiorca uprawniony do prowadzenia dziatalnosci
gospodarczej w zakresie przewozu 0s0b, ktory zawart 7 organizatorem publicznego transportu Zbiorowego umowe o Swiadczenie ustug w zakresie
publicznego transportu zbiorowego, na linii komunikacyjnej liniach komunikacyjnych lub sieci komunikacyjnej okreslonej w umowie;

Uzasadnienie

Zgodnie 7 aktualnym brzmieniem ust. 1 art. 24 UoPTZ umowy o Swiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu
zhiorowego mogg dotyczy(:

o linii komunikacyjnej albo

o linii komunikacyjnych albo

e sied komunikacyjnej.

Majac to na uwadze uwzglednienie w pkt 8) ust. 1 art. 4 wytgcznie linii komunikacyjnej wydaje sie by¢ przeoczeniem.
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5.2.13  Wprowadzenie mechanizmu umozliwiajacego ograniczenie lub anulowanie doptat przyznanych dla
poszczegdlnych linii komunikacyjnych w zwiazku z nadwyzkg finansowa na innych liniach komunikacyjnych,

ktdre sq w gestii danego organizatora

Ograniczenie dofinansowania podmiotow, ktore tego nie wymagajq oraz zachecenie ich do wiekszej gospodarnosci.
UoFRPA - dodanie ust. 3a w art. 14

W art. 14 dodaje sie ust. 3a w brzmieniu:

3a. Catkowita kwota doptaty w roku budzetowym na wszystkie linie komunikacyjne w przewozach o charakterze uzytecznosci publicne),
ktdre sq w gestii danego organizatora nie moe przekroczy¢ kwoly ujemnego wyniku finansowego netto, o ktérym mowa w rozporzqazeniu (WE)
1370/2007 Parlamentu Europejskiego i Rady 7 dnia 23 pazdziernika 2007 r. dotyczgcym ustug publicznych w zakresie kolejowego i drogowego
transportu pasaerskiego oraz uchylajgcym rozporzqdzenie Rady (EWG) nr 1191/69 i (EWG) nr 1107/70.

Uzasadnienie

Organizatorzy publicznego transportu zbiorowego moga i powinni podpisywa¢ umowy na obstuge linii komunikacyjnych o
roznym wyniku finansowym z jednym operatorem. Mozliwe jest podpisywanie umow na obstuge kilku linii komunikacyjnych, z
ktorych czes¢ moze by¢ rentownych. W takiej sytuacji przy rozliczaniu doptaty powinien by¢ uwzgledniony catkowity wynik netto

wszystkich linii komunikacyjnych, a nie kazdej linii z osobna.
5.2.14  Wprowadzenie mechanizmu gwarantowanej liczby potaczen komunikacyjnych

Wprowadzenie minimalnej liczby potgczen umozliwiajgcej skomunikowanie:
o wszystkich sotectw powyzej 100 mieszkaricow w ramach gminy z jej siedzibg (minimum 8 kurséw na dobe),
o wszystkich gmin z siedziba powiatu (minimum 12 kurséw na dobe),

o wszystkich powiatow z siedzibg wojewddztwa (minimum 16 kursow na dobe).
UoPTZ - dodanie art. 8a

Dodaje sie art. 8a w brzmieniu:

Art. 8a.1. Organizatorzy sq zobowigzani do organizaqi linii komunikacyjnych z uwzglednieniem nastepujgcych minimalnych standardow:
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1) gmina jest z0bowigzana do organizagji linii komunikacyjnych zapewniajqcych potgezenie siedziby gminy z kazdym sotectwem liczgcym powyzef
100 mieszkaricow, potozonym na jej obszarze;

2) powiat jest zobowigzany do organizagji linii komunikacyjnych zapewniajgcych pofgczenie sieaziby powiatu 7 sieazibg kazdef gminy potozonej
na jego obszarze;

3) wojewddziwo Jest zobowigzane do organizagi linii komunikacyjnych zapewniajgcych pofgczenie siedziby wojewdaztwa 7 Siedzibq kazdego
powiatu potoionego na jego obszarze.

2. W dni robocze przypadajqce poza okresem wakacyjnym (lpiec i sierpier) organizatorzy, o kidrych mowa w ust. 1, zapewnig:
1) w przypadku linii, o ktdrych mowa w ust. T pkt T - co najmnief 8 par kursow aziennie;
2)w przypadku linii, 0 ktdrych mowa w ust. 1 pkt 2 — co najmniej 12 par kursow dziennie;
3)w przypadku linii, 0 ktdrych mowa w ust. 1 pkt 3 - co najmniej 16 par kursow dziennie.

3. W miesigcach lipcu i sierpniu oraz w dni ustawowo wolne od pracy organizatorzy zapewniq liczbe par kursow w wymiarze nie mniejszym
niz 50% liczb, o ktdrych mowa w ust. 2.

4. W przypadku stwierdzenia braku mozliwosci organizagi linii komunikacyjnych na zasadach wskazanych w ust, 1-3, organizator zobowig-
zany fest zapewnic mieszkaricom transport alternatywny.

5. Organizatorzy wskazani w ust. 1, w droaze porozumienia mogq powierzy( realizagie obowigzku organizagi na swoim obszarze linii ko-
munikacyjnych wskazanych w ust. 1, innym jednostkom wymienionym w art. 7 ust. 1.

6. W przypadku niezapewnienia w danym roku kalendarzowym organizacji linii komunikacyjnych zg0dnie z wymogami okreslonymi w ust. 1
1.2, organizator transportu zostaje wykluczony z mozliwosci ubiegania sie w kolejnym roku o Srodki, o kidrych mowa w ustawie z dnia 16 maja
20191. 0 Funduszu rozwoju przewozow autobusowych o charakterze uzytecznosd publiczne).

Uzasadnienie

Nowym mechanizmem, ktory znaczaco wptynathy na ograniczenie zjawiska wykluczenia komunikacyjnego bytoby zapewnienie
gwarantowanej liczby potgczen w poszczegolnych relagjach (np. pomiedzy sasiadujacymi gminami lub pomiedzy siedzibg gminy, a
najblizszym miastem powiatowym). Liczba gwarantowanych potgczen mogtaby sie réini¢ w zaleznosci od liczby mieszkancow

zamieszkujacych poszczegolne osrodki.

Wzorem dla Polski moze by¢ prawo Szwajcarskie. Zgodnie z krajowym dekretem 745.16 z listopada 2009 r. Konfederacja i
kantony wspdlnie decyduja, planuja i organizujg regionalng (tj. pozamiejskg) oferte transportu publicznego (,Traffico Regionale

Viaggiatori — TRV") na podstawie lokalnego zapotrzebowania na transport. Na szczeblu federalnym minimalnym standardem jest co
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najmniej 18 kursow dziennie; kursy te s3 dotowane przez rzad krajowy. Rownolegle istniejg obnizone poziomy liczby kursow (np. 6
kursow dziennie) na pofaczeniach drugorzednych w obszarach gérskich lub na pofgczeniach wykorzystywanych wytgcznie przez
turystow. Minimalna liczba kursow dotyczy wszystkich jednostek samorzadu terytorialnego - obszarow wiejskich liczacych ponad 100
mieszkaricow. Kantony i przedsiebiorstwa transportu publicznego moga swobodnie dodawac kolejne kursy, jednak nie s3 one

refundowane ze srodkow rzadowych.

Zaproponowane gwarantowane liczby potaczen w poszczegolnych relacjach powinny zosta¢ poddane szerokim konsultacjom

wsrod interesariuszy postulowanych zmian.

5.2.15 Skrdcenie do 3 miesiecy czasu publikowania ogtoszenia o zamiarze wyboru operatora na ustuge ponizej 50

000 km rocznie

Iwiekszenie elastycznosci w uruchomieniu nowych ustug publicznego transportu zbiorowego lub nagtej potrzeby o zakresie

ponizej 50 000 kilometréw rocznie, zmiana oznacza skrocenie czasu publikadji ogtoszenia z szesciu do trzech miesiecy.
UoPTZ - zmiana brzmienia pkt 2) ust. 1 art. 23

Wart. 23 ust. 1 pkt 2) otrzymuje brzmienie:

2) trzy miesigce — w przypadku gdy umowa o Swiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego ma dolyczy¢ Swiadczenia tych
ustug wwymiarze mniejszym niz 50 000 kilometrw rocznie.

Uzasadnienie

Prawo powinno zapewniac jak najwiekszg elastyczno$c organizatorom w uruchamianiu nowych potaczen PTZ o matym zakresie
zaméwienia (do 50 000 kilometrw). Przepisy ustawy o publicznym transporcie zbiorowym w Polsce zaostrzajq te wymagania ponad
prawo unijne (art. 7 ust. 2 Rozporzgdzenia WE nr 1370/2007), ktdre okresla jedynie roczne wyprzedzenie w publikacji ogfoszenia dla

zamowieri ponad 50 000 kilometréw!, a nie okresla takiego terminu dla zamdwien mniejszych. Proponujemy wiec skrdcic ten czas do

! Artykut 7. Ust. 2. Rozporzadzenia WE nr 1370/2007

Kazdy whasciwy organ podejmuje niezbedne $rodki, aby najpéiniej rok przed rozpoczeciem procedury przetargowej lub rok przed bezposrednim przyznaniem zamoéwienia zo-
staty opublikowane w Dzienniku Urzedowym Unii Europejskiej przynajmniej nastepujace informacje:

a) Nazwa i adres whasciwego organu,
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trzech miesiecy, o zapewni wiekszg elastycznos¢ w uruchamianiu nowych zaméwien o matej skali — np. pojawienie sie potrzeby

uruchomienia nowej linii autobusowej.

b) Przewidywany tryb udzielenia zaméwienia,

0) Ustugi i obszary potencjalnie objete zamdwieniem.

Wrasciwe organy moga zadecydowac, Ze informacje te nie beda publikowane, jezeli umowa o $wiadczenie ustug publicznych dotyczy Swiadczenia ustug publicznych w zakresie
transportu pasazerskiego w wymiarze nie wiekszym niz 50 000 kilometréw rocznie.

W przypadku zmiany okreslonych powyiej informacji po ich opublikowaniu, wiasciwy organ niezwtocznie publikuje odpowiednie sprostowanie. Sprostowanie takie nie ma
wptywu na date rozpoczecia procedury bezposredniego przyznania zaméwienia lub rozpoczecia procedury przetargowej.

Niniejszy ustep nie ma zastosowania do art. 5 ust. 5. (W przypadku zakf6cenia w Swiadczeniu ustug lub bezposredniego ryzyka powstania takiej sytuacji wiasciwe organy moga
zastosowac $rodki nadzwyczajne. Srodki te obejmuja bezpoérednie udzielanie zaméwiert lub wyrazenie formalnej zgody na przediuzenie umowy o $wiadczenie ustug publicznych, lub
zobowigzania do Swiadczenia okreslonych ustug publicznych. Podmiot Swiadczacy ustugi publiczne ma prawo odwotania sie od decyzji naktadajacej zobowigzanie do $wiadczenia
okreslonych ustug publicznych. Udzielenie zaméwienia lub przedtuzenie umowy o Swiadczenie ustug publicznych w ramach $rodkéw nadzwyczajnych lub natozenie zobowigzania do
wykonania takiej umowy jest dopuszczalne na okres nieprzekraczajacy dwdch lat.).
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5.2.16  Dochodowo$¢ linii w FRPA liczona w okresie 1 roku rozliczeniowego, a nie w skali miesigca

Wyznaczanie dochodowosd linii w danym okresie rozliczeniowym facznie z wszystkimi poprzednimi okresami rozliczeniowymi w
roku budietowym pozwoli usredni¢ deficyt pojawiajacy sie na potgczeniach w skali catego roku (dla ostatniego okresu

rozliczeniowego w tym roku).
UofRPA - zmiana brzmienia ust. 3 art. 14

W art. 14 ust. 3 otrzymuje brzmienie:

3. W przypadku gy tgcnie w biezgcym okresie rozliczeniowym oraz we wszystkich wezesniefszych okresach rozliczeniowych w danym roku
budzetowym dla linii komunikacyjnej w przewozach autobusowych o charakterze uzytecznosc publicznej objetych umowg o dopfate nie wystgpi
deficyt na pojedynczej linii, organizator nie wystepuje z wnioskiem o doptate za ten okres dla tej linii

Uzasadnienie

Wykluczenie komunikacyjne czesto polega na tym, ze potaczenia PTZ funkcjonuja tylko w okresie nauki szkolnej, gdy sa one
najbardziej rentowne. Natomiast w okresie wakacyjnym nie wykonuje sie kursow, poniewai sg one najbardziej deficytowe.
USrednienie okresu rozliczeniowego pozwoli zapewnic lepsze pokrycie deficytu linii komunikacyjnych w wyniku funkcjonowania
catorocznego, niezaleznego od okresow nauki w szkotach. To istotny cel w przypadku obstugi nie tylko dzieci i mtodziezy uczacej sie,
ale tez innych 0s6b majacych potrzebe skorzystania z publicznego transportu zbiorowego. Zabieg ten pozwoli poprawi¢ rentownosc

linii komunikacyjnych w skali catego roku.
5.2.17 Ujednolicenie wymagan w zakresie wnioskéw o objecie doptatg z FRPA

Ujednolicenie wymagan w zakresie wnioskow, ktore aktualnie sg rozne w roznych wojewodztwach. Wymagania te bedg rowniez

waznym krokiem przy wdrazaniu cyfrowego systemu wsparcia publicznego transportu zbiorowego.
UofRPA - dodanie ust. b w art. 14 oraz zmiana brzmienia art. 11¢

Art. 11c otrzymuje brzmienie:

Art. 11c. Minister whasciwy do spraw transportu okresl, w drodze rozporzqdzenia, wzor wnioskow, o ktdrych mowa w art. 10a ust. T pkt 4
oraz szczegotowy sposab oceny i wyboru wnioskow, o ktdrych mowa w art. 10a ust. 1 pkt 4, ktdre zostang objete doptatq na podstawie kryteriow,
0 ktdrych mowa w art. 11a ust. 1 oraz Ta, uwzgledniajgc zaspokojenie potrzeb przewozowych spotecznosc.
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W art. 14 dodaje sie ust. 1b w brzmieniu:

1b. Minister wtasciwy do spraw transportu okresli, w drodze rozporzqdzenia, wzor wniosku, o kidrym mowa w ust. 1.

Uzasadnienie

Poniewaz kryteria dotyczace objecia dofinansowaniem ze Srodkéw Funduszu sg takie same nie jest zrozumiate Stosowanie
roznych wymagan w zakresie wnioskéw o objecie dofinansowaniem, a takze roinej formy tych wnioskow. Postulowane jest przy tym

maksymalne uproszczenie wnioskdw, tak by nie stanowity bariery dla publicznego transportu zbiorowego.
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5.2.18 Zapewnienie elastycznos¢ w zakresie linii komunikacyjnych objetych dopfatg z FRPA

Umotliwienie organizatorom publicznego transportu zbiorowego Szybszej reakcji na zmiany potrzeb przewozowych

mieszkancow.
UofRPA - dodanie art. 11f

Dodaje sie art. 11fw brzmieniu:

Art. 11f. W szczegolnie uzasadnionych praypadkach w drodze aneksu do umowy, dopuszcza sie mozliwos¢ zmiany w zakresie, czestotliwosci
potqczeri oraz wielkosc pracy eksploatacyjnej wyrazonej w wozokilometrach, wykonywanej na danej linii komunikacyjnej, przy cym zmiana taka
nie moze wplyngc na przekroczenie fqcznef wielkosci pracy eksploatacyjnej wynikajgcej z zawartej umowy. Na tej samej zasadzie dopuszcza Sie
rowniez wprowadzanie w zawartej umowie zmian w zakresie zastepowania linii komunikacyjnych objetych dofinansowaniem innymi liniami.

Uzasadnienie

Doskonalenie oferty przewozowej nie powinno by¢ ograniczane w trosce o obawy dotyczace utraty przyznanego dofinansowania
ze $Srodkow Funduszu. Zwfaszcza np. w przypadku pojawienia sie nieprzewidzianej wczesniej potrzeby obstugi nowego przystanku.
Oczywiscie wprowadzanie wszelkich zmian wymaga zgody whasciwego wojewody oraz nie moze prowadzic do pogorszenia wynikajace]

2 7awartej umowy redukcji wskaznika wykluczenia komunikacyjnego.
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6 Realizacja kamieni milowych

W projekcie wprowadzono nastepujace kamienie milowe:

1. Liczba istniejacych instrumentéw prawnych ograniczajgcych zjawisko wykluczenia komunikacyjnego oraz legislacyjnych ba-
rier rozwoju publicznego transportu zbiorowego wraz z ich analiza: minimum 5 pozycji.

2. Liczba zmian legislacyjnych majacych wptyw na ograniczenie zjawiska wykluczenia komunikacyjnego: minimum 3 pozycje.

3. Potencjalne ograniczenie skali zjawiska wykluczenia komunikacyjnego wedtug opracowanych w projekcie miernikow osza-

cowane na podstawie informacji zebranych podczas konsultacji rekomendacji zmian legislacyjnych: 25% lub wieksze.
Ad.1

Przeanalizowano 6 instrumentow prawnych ograniczajacych zjawisko wykluczenia komunikacyjnego. Sa to:
1. Fundusze Europejskie na Infrastrukture Klimat Srodowisko 2021-2027 (FEnIKS)

2. Fundusze Europejskie dla Regionow

3. Krajowy Plan Odbudowy — Zeroemisyjny i niskoemisyjny transport zbiorowy pozamiejski

4. Krajowy Program Kolejowy;

5. Program Uzupetniania Lokalnej i Regionalnej Infrastruktury Kolejowej;

6. Fundusz Rozwoju Przewozéw Autobusowych (FRPA).
Ad.2

W wyniku wdrozenia zmian proponowanych w projekcie proponujemy wprowadzenie catego szeregu zmian legislacyjnych, ktdre
pogrupowalismy w 18 rodzajow zmian:
1. Usuniecie ograniczenia moZliwosci dofinansowania linii komunikacyjnych wytacznie do linii nowych
2. Umoiliwienie organizatoréw uruchamiania linii komunikacyjnych nieujetych w planach transportowych, ktore staty sie
istotne dla spoteczenstwa
3. Zapewnienie podczas zatwierdzania rozktadow jazdy koordynacji miedzy rozktadami
4. Rozszerzenie obowigzkow podczas opracowywania planow transportowych i innych dokumentow w zakresie walki z wyklu-

czeniem transportowym, w tym dotykajacym 0s6b niepetnosprawnych
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Podniesienie oraz waloryzacja i roznicowanie maksymalnej kwoty dopfaty do wozokilometra

Wprowadzenie obowigzku stosowania w pojazdach publicznego transportu zbiorowego lokalizatoréw GPS

Utworzenie cyfrowego systemu wsparcia publicznego transportu zbiorowego

Uzaleznienie przyznania dofinansowania linii komunikacyjnej od jej wptywu na ograniczenie zjawiska wykluczenia komuni-
kacyjnego

Dopuszczenie do rynku jako transportu publicznego rowniei ustug nieregularnych realizowanych autobusami

Zapewnienie wezesniejszego terminu dla zgfaszania wnioskow o objecie doptatg z FRPA

(yfryzacja dokumentow

Uwzglednienie faktu, ze operator PTZ moze zawiera¢ umowe z organizatorem takze na wiele linii komunikacyjnych oraz na
(af sie¢ komunikacyjna

Wprowadzenie mechanizmu umozliwiajacego ograniczenie lub anulowanie doptat przyznanych dla poszczegolnych linii
komunikacyjnych w zwigzku z nadwyika finansowa na innych liniach komunikacyjnych, ktdre sq w gestii danego organizato-
ra

Wprowadzenie mechanizmu gwarantowanej liczby pofaczen komunikacyjnych

Skrécenie do 3 miesiecy czasu publikowania ogfoszenia o zamiarze wyboru operatora na ustuge ponizej 50 000 km rocznie
Dochodowos¢ linii w FRPA liczona w okresie 1 roku rozliczeniowego, a nie w skali miesigca

Ujednolicenie wymagan w zakresie wnioskow o objecie dopfatg z FRPA

Zapewnienie elastycznos¢ w zakresie linii komunikacyjnych objetych doptatg z FRPA

Ad.3

Wartos¢ wykluczenia w odniesieniu do punktu adresowego w réznej skali obszaru (gmina, wojewddztwo, czy kraj) generowana

przez takie czynniki jak czas jazdy, dostepnosc pieszych, czestotliwosc kursowania, niezawodnos¢ czasu dojazdu, czy koszty przejazdu

przedstawiono w raporcie 21. W skali kraju wykluczenie te przyjmuja wartosc:

(zas dojazdu - 0,25;
Dostepnosc pieszych - 0,28;
(zestosc kursowania — 0,20;

Niezawodnos¢ czasu dojazdu - 0,21;
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e Koszty przejazdu - 0,29.

Przyktadowo sktadowa ,dostepnosc pieszych” generuje w skali kraju 28% wykluczenia komunikacyjnego, wdroienie ustugi
Jfransportu na zamowienie” — zmiana nr 9 powinna wyeliminowac takie przypadki. Aspekty finansowe uwzglednione w sktadowej
Jkoszty przejazdu” generujg w skali kraju 29% wykluczenia komunikacyjnego. Mogg by¢ wyeliminowane zmianami w ustawie o
Funduszu rozwoju przewozow autobusowych o charakterze uiytecznosci publicznej — zmiana 1, 5, 9, 13, 16. Natomiast sktadowa

,(2as dojazdu” generujgca w skali kraju 25% wykluczenia moze by¢ wyeliminowana zmianami 2, 3, 4,7, 14, 18.
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7 Podsumowanie

W wyniku prac zespotu zostaty opracowane zmiany z obowigzujacych aktach prawnych. Zmiany te zostaty wskazane w
odniesieniu do tekstow:

e ustawy o Funduszu rozwoju przewozow autobusowych o charakterze uzytecznosci publiczne]

e ustawy o publicznym transporcie zbiorowym

e ustawy o transporcie drogowym

e ustawy Prawo przewozowe

e Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury w sprawie wnioskéw o objecie w danym roku budzetowym dopfatg z Funduszu
rozwoju przewozow autobusowych o charakterze uzytecznosc publiczne]

e Rozporzgdzenie Ministra Infrastruktury z dnia 31 grudnia 2002 r. w sprawie warunkéw technicznych pojazdow oraz zakresu
ich niezbednego wyposazenia

e Rozporzadzenie Ministrow Infrastruktury oraz Spraw Wewnetrznych i Administracji z dnia 31 lipca 2002 r. w sprawie

znakow i sygnatow drogowych.

Imiany te zostaty przedstawione w rozdziale 4 oraz 5 niniejszego raportu. Wprowadzono miedzy innymi takie rozwigzania, jak: 1)
obowigzek przygotowania i publikowania cyfrowych rozkladow jazdy w oparciu o centralng baze przystankow, 2) opracowanie zasad
dofinansowania z Funduszu poprawiajacych skutecznos¢ tego narzedzia w ograniczaniu zjawiska wykluczenia komunikacyjnego,
3) wdrozenie transportu na zadanie na terenach o nieuzasadnionym ekonomicznie funkcjonowaniu transportu regularnego, 4)
przyjecie minimalnej czestotliwosci kursowania dla transportu publicznego, 5) wdrozenie do przestrzeni prawnej metodyki
wyznaczania WK, 6) state monitorowanie zjawiska wykluczenia komunikacyjnego, 7) tworzenie i koordynowanie planow

transportowych na szczeblu wojewodzkim, w oparciu o cyfrowe rozktady jazdy.

7.1 Konkluzje i rekomendacje

W opinii zespotu proponowane zmiany stanowig spojny komponent pozwalajacy na skuteczne ograniczenie zjawiska
wykluczenia komunikacyjnego, zarowno w sferze praktycznie wykonywanych ustug przewozowych, jak w sferze cyfrowej Swiadczonych

ustug.
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Zaproponowane zmiany sg propozycja nowego spojrzenia na dotychczas tradycyjnie ujmowane ustugi przewozowe w zakresie
transportu publicznego. Nowe spojrzenie zaktada przede wszystkim deregulacje przewozow nieregularych. Ustugi te powinny by¢

oparte na maksymalnie szerokim dostepie nie tylko do samych ustug przewozowych, ale i do informacji o nich.

Zespot zaktada, ze poczgtkowym okresie wymagany bedzie monitoring wprowadzonych rozwigzan prowadzony w szerokim
zakresie podmiotowym. Innymi stowy — monitoring powinien obejmowac duig lizbe gmin i podmiotéw zaangaiowanych w nowy

rodzaj przewozow: przewozow nieregularnych.

Laktadamy wdrozenie nowych rozwigzai programistycznych, ktore rowniez beda wymagaty nadzoru, zarowno na etapie

wdrazania rozwigzan, jak ich stosowania w dtuiszym okresie.

Zaktadamy, ze propozycje zostang wdroione, bez ograniczenia istniejgcych juz rozwigzan w zakresie transportu.
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Latyczniki

Zatacznik nr 1

Ocena aktualnego stanu prawnego w Polsce w aspekcie przeciwdziatania

wykluczeniu komunikacyjnemu.

9.

AKTY PRAWNE - Zwigzki

Komunikacja Podbeskidzka a zwigzek powiatowo-gminny prezentacja

Regulamin przewozow — Beskidzki Zwigzek Powiatowo-Gminny

Obwieszczenie Zgromadzenia Beskidzkiego Zwigzku Powiatowo-Gminnego z dnia 27 czerwca 2022 r. w sprawie ogtoszenia
tekstu jednolitego statutu Beskidzkiego Zwigzku Powiatowo-Gminnego

Uchwata Nr 47/XVI1/2023 Zgromadzenia Zwigzku Powiatowo-Gminnego ,Grodziskie Przewozy Autobusowe" z dnia 28
listopada 2023 r. w sprawie przyjecia planu zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Zwigzku
Powiatowo-Gminnego "Grodziskie Przewozy Autobusowe”

Statut Zwigzku Powiatowo-Gminnego , Grodziskie Przewozy Autobusowe”

Regulamin przewozu os0b i bagaiu w PTZ organizowanym przez zwigzek powiatowo-gminny Grodziskie Przewozy
Autobusowe

Porozumienie z dnia 28 grudnia 2015 r. w sprawie przekazania Zwigzkowi Gmin Podkarpacka Komunikacja Samochodowa
w Rzeszowie zadania wiasnego Powiatu Rzeszowskiego polegajacego na organizowaniu i zarzadzaniu publicznym
transportem zbiorowym w zakresie powiatowych przewozow pasazerskich na terenie Powiatu Rzeszowskiego

Porozumienie z dnia 31 grudnia 2021 r. w sprawie przekazania Zwigzkowi Gmin Podkarpacka Komunikacja Samochodowa
w Rzeszowie zadania polegajacego na organizowaniu i zarzgdzaniu transportem w zakresie przewozow pasaierskich na
liniach komunikacyjnych wkraczajgcych na teren Powiatu Ropezycko — Sedziszowskiego i w jego obszarze.

Regulamin przewozu 0s0b i rzeczy Przedsiebiorstwa Komunikacji Samochodowej w Rzeszowie S.A.

Komunikacja Podbeskidzka a zwigzek powiatowo-gminny - prezentacja
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Beskidzki Zwigzek Powiatowo-Gminny prowadzi ztozong dziatalnosC majaca na celu zapewnienie efektywnego transportu
zhiorowego w regionie Podbeskidzia. Aspekty techniczne, finansowanie, organizacja Sieci transportowe;j oraz wyzwania zwigzane

zwykluczeniem komunikacyjnym stanowig kluczowe elementy dziatalnosci Zwigzku.

Mozna wyromic kilka kluczowych zagadnien zwigzanych z organizacjg i zarzgdzaniem transportem zbiorowym w ramach
Beskidzkiego Zwigzku Powiatowo-Gminnego (BZPG).

1. Aspekty techniczne organizacji i zarzadzania

Beskidzki Zwigzek Powiatowo-Gminny dziata na podstawie kilku kluczowych ustaw i regulacji, w tym:

e Ustawy o samorzadzie powiatowym z 1998 roku.

e Ustawy o publicznym transporcie zbiorowym z 2010 roku.

e Rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady dotyczacego ustug publicznych w zakresie kolejowego i drogowego

transportu pasazerskiego z 2007 roku.

o Ustawy o finansach publicznych z 2009 roku.

e Prawa przewozowego z 1984 roku.

e Ustawy o uprawnieniach do ulgowych przejazdow Srodkami publicznego transportu zbiorowego z 1992 roku.
Organizacja BZPG obejmuje Zgromadzenie, Zarzad oraz Biuro Zwiazku. Zgromadzenie sktada sie z przedstawicieli wszystkich

uczestniczacych gmin i powiatow, natomiast Zarzad wybierany jest sposrod cztonkow Zgromadzenia.

2. Finansowanie rozwoju transportu

Finansowanie transportu w ramach BZPG obejmuje zaréwno Srodki wiasne, jak izewnetrzne. W latach 2011-2019 na
inwestycje wydano 23,5 min zt, a w latach 2020-2022 kwota ta wzrosta do 33,5 min 2. Srodki te przeznaczono m.in. na zakup nowych
autobusow, remont stacji obstugi oraz budowe stacji CNG.

3. Organizacja transportu zbiorowego

BZPG organizuje sie¢ komunikacyjng obejmujacg 49 linii autobusowych z 908 kursami dziennie. Przystanki znajdujq sie na
obszarze obejmujacym 481 km?2, 7 obstuga terenu 787 km?, zamieszkatego przez 414 tys. osOb. Przewozy realizowane sg przez
operatorow, a liczba pasazerow w 2021 roku wyniosta ponad 2,3 min osob. BZPG wprowadzito jedng taryfe biletowa, niezaleing od
dtugosci przejazdu, z moliwoscig zakupu biletow przez Internet oraz u kierowy.

4. Wykluczenie cyfrowe

Prezentacja nie zawiera bezposrednich informagji na temat wykluczenia cyfrowego.
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5. Kwestie szczegbtowe (np. metropolitalne)

BZPG wspotpracuje z wieloma gminami i powiatami, tworzgc spojny obszar komunikacyjny. Obszar dziafalnosci obejmuje
zarowno tereny miejskie, jak i wiejskie, co pozwala na integracje ustug transportowych na roznych szczeblach administracyjnych.
Tworzenie nowych dokumentow strategicznych oraz mozliwo$C zewnetrznego finansowania inwestyqji stanowig waine aspekty
rozwoju transportu w regionie.

6. Wykluczenie komunikacyjne

Wykluczenie komunikacyjne jest jednym z problemdw, z ktorymi zmaga sie BZPG. Staba jakos¢ infrastruktury przystankowej,
nieprzystosowane drogi oraz brak petli przystankowych sq gtownymi wyzwaniami. Ponadto, konkurencyjnos¢ transportu publicznego
w stosunku do indywidualnego oraz ograniczenia budzetowe mogg prowadzi¢ do dalszego wykluczenia komunikacyjnego

mieszkanicow.

Regulamin przewozéw — Beskidzki Zwigzek Powiatowo-Gminny

1. Aspekty techniczne organizacji i zarzadzania

Organizaqja i zarzgdzanie w Komunikacji Beskidzkiej obejmuije szereg aspektow technicznych, ktore majg na celu zapewnienie
sprawnego funkcjonowania systemu transportu zbiorowego. Dokument szczegotowo okresla zasady korzystania z przewozdw,
obowigzki przewoinika i pasazerow, a takie procedury kontrolne i bezpieczeristwa. Wainym elementem jest réwniez zarzadzanie
zasobami, takie jak utrzymanie taboru oraz infrastruktury transportowej, co ma bezposredni wptyw na jakos¢ ustug Swiadczonych
pasazerom.

2. Finansowanie rozwoju transportu

Finansowanie rozwoju transportu zbiorowego w Komunikacji Beskidzkiej opiera sie na roznych zrodtach. Mogg to byc Srodki
whasne przewoinika, dotagje samorzgdowe, fundusze europejskie oraz opfaty za bilety. Regulamin wskazuje na koniecznosc
efektywnego zarzadzania srodkami finansowymi, aby zapewni¢ zrownowazony rozwoj i modernizacje infrastruktury oraz taboru.

3. Organizacja transportu zbiorowego
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Organizacja transportu zbiorowego w Komunikacji Beskidzkiej jest opisana wregulaminie, kiory zawiera szczegotowe
informacje na temat rozktadow jazdy, taryf biletowych, warunkow przewozu oraz praw i obowigzkow pasazerow. Przewornik jest
zobowigzany do zapewnienia regularnych i punktualnych ustug, a takie do dostosowania oferty transportowej do potrzeb
mieszkancow regionu.

4. Wykluczenie cyfrowe

Dokument porusza kwestie zwigzane z wykluczeniem cyfrowym, ktore moze wptywac na dostepnos$c informadji o rozktadach
jazdy oraz zakup biletow. Komunikacja Beskidzka podejmuje dziatania majgce na celu minimalizagje tego zjawiska poprzez
oferowanie roznych kanatow informacyjnych i sprzedaiy biletow, jak rowniei poprzez edukacje pasazeréw w zakresie korzystania z
nowoczesnych technologii.

5. Kwestie szczegbtowe (np. metropolitalne)

Kwestie szczegotowe, takie jak potrzeby metropolitalne, s3 uwzglednione w regulaminie w kontekscie wspotpracy z innymi
jednostkami samorzadowymi i przewoznikami. Dokument zakfada integracje ronych systemow transportowych, co ma na celu
poprawe dostepnosc komunikacyjnej oraz efektywnosci przewozow w regionie.

6. Wykluczenie komunikacyjne

Regulamin Komunikagji Beskidzkiej odnosi sie rowniez do problemu wykluczenia komunikacyjnego, czyli braku dostepu do
transportu publicznego dla niektorych grup spotecznych lub obszaréw. Przewoinik zobowigzuje sie do podejmowania dziatan
majacych na celu poprawe dostepnosci transportu, takich jak tworzenie nowych potgczen czy dostosowanie rozktadow jazdy do

potrzeb spotecznosci lokalnych.

Obwieszczenie Zgromadzenia Beskidzkiego Zwigzku Powiatowo-Gminnego z dnia 27 czerwca 2022 r. w sprawie

ogtoszenia tekstu jednolitego statutu Beskidzkiego Zwigzku Powiatowo-Gminnego

Statut BZPG szczegotowo reguluje organizacje i zarzadzanie Zwigzkiem, finansowanie jego dziatalnosci oraz zadania zwigzane z
organizagjg transportu zbiorowego, a takie zawiera przepisy majace na celu przeciwdziatanie wykluczeniu komunikacyjnemu na
obszarze dziatania Zwigzku.

1. Aspekty techniczne organizacji i zarzadzania
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o Organy Zwigzku. BZPG posiada dwa gtowne organy: Zgromadzenie oraz Zarzad. Zgromadzenie sktada sie z reprezentantow
powiatu i gmin bedacych uczestnikami Zwigzku, a Zarzad jest organem wykonawczym odpowiedzialnym za realizacje
uchwat Zgromadzenia oraz biezace zarzadzanie Zwigzkiem.

o Funkcjonowanie. Przewodniczacy Zarzgdu organizuje prace Zarzadu, reprezentuje Zwigzek na zewnatrz, a posiedzenia

Zarzadu sg zwotywane co najmniej raz na kwartat.
2. Finansowanie rozwoju transportu

o Ir6ota finansowania. Dochody Zwigzku pochodzg m.in. ze sktadek cztonkowskich, dochoddw z majatku, wptat od
uczestnikow Zwiazku oraz innych dochodow.

o Koszty i sktadki. Uczestnicy Zwiazku ponoszg koszty wspalnej dziatalnosci poprzez wnoszenie skfadek na obstuge organow
Iwigzku oraz wpfat na finansowanie systemu komunikacji pasazerskiej. Wysokos¢ wptat okresla sie proporcjonalnie do

ilosci wykonywanych wozokilometrow.
3. Organizacja transportu zbiorowego

e Jadania Zwigzku. Obejmujg opracowanie planu zréwnowazonego rozwoju transportu zbiorowego, badanie i analize
potrzeb przewozowych, zawieranie uméw na Swiadczenie ustug transportowych, ustalanie optat za przewoz oraz nadzér
nad przestrzeganiem zasad funkcjonowania transportu zbiorowego.

o Podmiot wewnetrzny. PKS w Bielsku-Biatej S.A., w ktorym Zwigzek posiada 100% udziatow, realizuje zadania zwiazane z

transportem.
4. Wykluczenie cyfrowe

o Dokument nie zawiera bezposrednich odniesieri do kwestii wykluczenia cyfrowego. Koncentracja Zwigzku skupia sie na

transportowych i organizacyjnych aspektach dziatania powiatowo-gminnego.
5. Kwestie szczegétowe (np. metropolitalne)

o Jwigzek moie wykonywac zadania w zakresie transportu zbiorowego réwniez poza obszarem objetym dziataniem Zwigzku,
na podstawie odrebnych porozumien. Szczeg6towe warunki realizacji tych zadan okresla sie w zawartych porozumieniach.

e Moiliwos¢ tworzenia jednostek organizacyjnych oraz przystepowania do spétek prawa handlowego.
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6. Wykluczenie komunikacyjne

o Driafalnos¢ Zwigzku obejmuje m.in. badanie i analize potrzeb przewozowych oraz dokonywanie zmian w przebiegu
istniejgcych linii komunikacyjnych, co ma na celu zapewnienie dostepu do transportu zbiorowego mieszkaricom powiatu
i gmin uczestniczacych w Zwigzku.

e Organizowanie spotkan miedzygminnych w celu konsultacji dotyczacych rozktaddw jazdy oraz optymalizacja sieci potaczen

ma rowniez na celu przeciwdziatanie wykluczeniu komunikacyjnemu.

Uchwata Nr 47/XVIl/2023 Zgromadzenia Zwigzku Powiatowo-Gminnego ,Grodziskie Przewozy Autobusowe" z dnia 28

listopada 2023 r. w sprawie przyjecia planu zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Zwigzku

Powiatowo-Gminnego "Grodziskie Przewozy Autobusowe”

1. Aspekty techniczne organizacji i zarzadzania

Plan zrownowaionego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Zwigzku Powiatowo-Gminnego ,Grodziskie Przewozy
Autobusowe” obejmuje organizacje oraz zasady funkcjonowania transportu publicznego. Podstawowym aktem prawnym regulujacym
transport publiczny jest Ustawa z dnia 16 grudnia 2010 1. o publicznym transporcie zbiorowym. Plan ten zaktada koordynacje planu
rozwoju transportu lokalnego z planami regionalnymi i krajowymi oraz integracje systemow transportowych na poziomie powiatow i
gmin.

2. Finansowanie rozwoju transportu

Finansowanie publicznego transportu zbiorowego realizowane jest z trzech gtownych 7rodet: przychodow ze sprzedazy biletow,
rekompensat z budzetu jednostek samorzgdu terytorialnego oraz ze Skarbu Paristwa z tytutu honorowania ulg ustawowych, a takze
wspardia ze $rodkéw pomocowych krajowych i Unii Europejskiej. Srodki te pokrywaja wydatki biezace oraz inwestycyjne na zakup
taboru, wdrozenie systemu informacji pasazerskiej, utrzymanie infrastruktury oraz funkgjonowanie organizatora przewozow.

3. Organizacja transportu zbiorowego

Organizacja transportu zbiorowego obejmuje zarzadzanie przewozami publicznymi przez Zwigzek Powiatowo-Gminny
,Grodziskie Przewozy Autobusowe”, ktory planuje, organizuje i zarzadza transportem zbiorowym na swoim obszarze. Wainym
elementem jest zapewnienie dostepnosci transportu dla wszystkich mieszkaricow, w tym 0s6b z niepetnosprawnosciami. System ten
obejmuje sie¢ komunikacyjng, zintegrowane wezty przesiadkowe, a takie informacje pasazerskg i sprzedai biletow.

4. Wykluczenie cyfrowe
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Dokument nie zawiera bezposrednich odniesiert do problematyki wykluczenia cyfrowego w kontekscie transportu publicznego.
Wykluczenie cyfrowe moze jednak wptywac na dostepnos¢ informacji pasazerskiej i moiliwos¢ korzystania z nowoczesnych form
mobilnosci, takich jak systemy informacji pasazerskiej online czy elektroniczne systemy poboru opfat.

5. Kwestie szczegbtowe (np. metropolitalne)

Plan zrownowazonego rozwoju transportu publicznego uwzglednia integracje systemow transportowych w obrebie metropolii,
w tym harmonizacje taryf, wdraianie wspdlnego biletu, oraz promowanie ekologicznych form transportu. Dokument podkresla
koniecznos¢ wspdtpracy miedzy réznymi jednostkami samorzadowymi oraz integracji transportu miejskiego i podmiejskiego, aby
efektywnie zarzadzac ruchem i zmniejszac zanieczyszczenie Srodowiska.

6. Wykluczenie komunikacyjne

Wykluczenie komunikacyjne dotyczy gtéwnie mieszkaricow mniejszych miejscowosdi, ktdre s stabo skomunikowane z
wiekszymi osrodkami miejskimi. Dokument wskazuje na koniecznos¢ organizowania publicznego transportu zbiorowego przez gminy i
powiaty oraz na udzielanie rekompensat dla operatorow, aby zapewni¢ dostepnosc transportu dla wszystkich mieszkancow, w tym
tych bez samochoddw osobowych i prawa jazdy. Konkurencja samochodéw osobowych oraz ograniczenia wprowadzone przez
przewoinikow komercyjnych w zwigzku z niskimi - potokami - pasazerskimi  dodatkowo pogtebiajg problem wykluczenia

komunikacyjnego.

Statut Zwigzku Powiatowo-Gminnego ,Grodziskie Przewozy Autobusowe”

1. Aspekty techniczne organizacji i zarzadzania

Organizacja GPA opiera sie na wspétpracy roznych jednostek samorzadu terytorialnego, takich jak powiaty i gminy (Grodzisk
Mazowiecki, Baranow, Bfonie, Jaktoréw, Milanéwek, Zabia Wola, a od grudnia 2021 roku takie Powiat Pruszkowski). Zarzadzanie
1wigzkiem odbywa sie poprzez organy takie jak Zgromadzenie Zwigzku oraz Biuro Zwigzku. Zgromadzenie skfada sie z przedstawicieli
poszczegolnych jednostek samorzadowych, a Biurem zarzadza Dyrektor wspierany przez Gtownego Ksiegowego.

2. Finansowanie rozwoju transportu

Finansowanie dziafalnosci i rozwoju GPA odbywa sie gtownie ze Srodkéw Funduszu Rozwoju Przewozow Autobusowych, co
pozwala na znaczne oszczednosci i podniesienie jakosci ustug. Dzieki temu funduszowi zwigzek otrzymuje dopfaty, ktore umozliwiaja
zakup nowego taboru autobusowego i zwiekszenie czestotliwosc potaczen.

3. Organizacja transportu zbiorowego
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GPA organizuje transport zbiorowy na terenie zrzeszonych gmin i powiatow, zapewniajac spojnos¢ rozktladow jazdy oraz taryf
biletowych. Organizacja ta dazy do utrzymania wysokiego standardu przewozow, a od stycznia 2022 roku znaczaco zwiekszyta liczbe
pasazerow oraz liczbe obstugiwanych potaczen.

4. Wykluczenie cyfrowe

GPA wdraza dziatania majgce na celu minimalizacje wykluczenia cyfrowego poprzez rozwoj platform internetowych, takich jak
sprzedat biletow online, oraz informowanie pasazerow za pomocg stron internetowych i aplikacji mobilnych.

5. Kwestie szczegbtowe (np. metropolitalne)

Iwigzek GPA wspotpracuje z roznymi jednostkami samorzgdowymi, co umoiliwia tworzenie efektywnej sieci transportowe
obejmujgcej kilka gmin i powiatow. Dziatania te majg na celu poprawe dostepnosci komunikacyjnej na terenie catego regionu, €o jest
szczegolnie istotne w kontekscie obszarow metropolitalnych.

6. Wykluczenie komunikacyjne

GPA stara sie przeciwdziata¢ wykluczeniu komunikacyjnemu poprzez zwiekszanie liczby potaczen autobusowych oraz
modernizacje taboru. Szczegblny nacisk ktadziony jest na obszary mniej zurbanizowane, aby zapewni¢ wszystkim mieszkaicom rowny

dostep do transportu publicznego.

Regulamin przewozu 0s6b i bagaiu w PTZ organizowanym przez zwigzek powiatowo-gminny Grodziskie Przewozy

Autobusowe

1. Aspekty techniczne organizacji i zarzadzania

Organizagja i zarzadzanie transportem zbiorowym w Zwigzku powiatowo-gminnym Grodziskie Przewozy Autobusowe (GPA)
opiera sie na precyzyjnie okreslonych przepisach i regulajach. Dokument reguluje warunki obstugi podroinych, odprawy oraz
przewozu 0s0b, bagaiu i rzeczy. Operator jest zobowigzany do przewozu zgodnie z rozktadem jazdy, zapewnienia odpowiednich
warunkéw bezpieczenstwa, higieny oraz wygody podczas przewozu. Kierowcy majg obowigzek zatrzymywania sie na przystankach
zgodnie z rozktadem jazdy, a podrozni muszg posiadac wazny bilet na przejazd i przestrzegac przepiséw porzadkowych.

2. Finansowanie rozwoju transportu

Finansowanie rozwoju transportu w ramach GPA odbywa sie poprzez sprzedai biletow jednorazowych i miesiecznych. Optaty
sq zroznicowane w zaleznosc od strefy, w ktdrej odbywa sie przejazd. Istniejg rowniez ulgi ustawowe oraz ulgi samorzadowe, ktdre

mogg obejmowaC znizki na bilety dla réinych grup spotecznych, takich jak uczniowie, seniorzy, dawcy krwi, czy osoby
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niepetnosprawne. Opfaty dodatkowe s naktadane za przejazd bez wainego biletu, brak dokumentu poswiadczajacego uprawnienia
do ulgi oraz za przewdz bagaiu bez biletu.

3. Organizacja transportu zbiorowego

Transport zbiorowy organizowany przez GPA obejmuje regularne przewozy autobusowe na liniach ustalonych przez Zwiazek
powiatowo-gminny. Podrozni mogg korzystac z biletow jednorazowych oraz miesiecznych, ktére uprawniaja do wielokrotnych
przejazdow na okreslone] trasie. Rozktad jazdy oraz przystanki sq jasno okreslone, a kierowcy zobowigzani sg do zatrzymywania sie na
przystankach, jesli pasazerowie zamierzajg wsigS¢ lub wysias¢. Dokument okresla rowniei szczegotowe zasady dotyczace przewozu
bagaiu i zwierzat.

4. Wykluczenie cyfrowe

Dokument nie zawiera bezposrednich odniesien do kwestii wykluczenia cyfrowego. W kontekscie organizacji transportu,
podrozni maja mozliwos¢ nabycia biletow zaréwno u kierowcy autobusu, jak i przez dedykowang strone internetowa. Tym samym,
dostep do ustug transportowych jest mozliwy zarowno dla 0s0b korzystajacych z Internetu, jak i tych, ktdre nie majg dostepu do sieci.

5. Kwestie szczegbtowe (np. metropolitalne)

W ramach szczegotowych kwestii, dokument reguluje m.in. przewozy metropolitalne, obejmujace rozne strefy, takie jak obszar
Miasta Btonie, Grodzisk Mazowiecki, Milandwek, Piastow, Pruszkow, oraz gminy wchodzace w skiad Zwigzku. Istniejg réine rodzaje
biletow, ktore uprawniajg do przejazdow w tych obszarach, w tym bilety przesiadkowe oraz bilety ulgowe dla dzieci, mtodziezy,
seniorow, honorowych dawcow krwi i dawcy przeszczepow.

6. Wykluczenie komunikacyjne

Dokument wskazuje, ze operator ma obowigzek zapewnienia odpowiednich warunkow przewozu i bezpieczenstwa.
Wykluczenie komunikacyjne jest minimalizowane poprzez klarowne przepisy dotyczace obstugi podréinych oraz obowigzek
zatrzymywania sie na przystankach przewidzianych w rozktadzie jazdy. Podroini majg prawo do przewozu bagaiu oraz zwierzat
zgodnie 7 okreslonymi zasadami. Operator ma rowniez obowigzek informowac podroznych o braku miejsc w autobusie i zapewnic

alternatywne rozwiazania.

Porozumienie z dnia 28 grudnia 2015 r. w sprawie przekazania Zwigzkowi Gmin Podkarpacka Komunikacja

Samochodowa w_Rzeszowie zadania wiasnego Powiatu Rzeszowskiego polegajgcego na organizowaniu i zarzadzaniu

publicznym transportem zbiorowym w zakresie powiatowych przewozdw pasaierskich na terenie Powiatu Rzeszowskiego
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1. Aspekty techniczne organizacji i zarzadzania

e Organizacja i zarzadzanie publicznym transportem zbiorowym w powiatowych przewozach pasazerskich zostaty przekazane
Zwigzkowi Gmin "Podkarpacka Komunikacja Samochodowa" (ZG PKS) przez Powiat Rzeszowski.
e /G PKS odpowiada za wybor operatora transportu, zawarcie z nim umowy i jej finansowanie, zapewnienie funkcjonowania

transportu oraz systemu informadji dla pasazera, a takze zarzadzanie transportem na terenie Powiatu.
2. Finansowanie rozwoju transportu

e Finansowanie ustug publicznego transportu zbiorowego odbywa sie poprzez umowy zawierane z operatorami. Szczegétowe
rozliczenia finansowe regulowane sq odrebnymi umowami miedzy stronami porozumienia.
e Powiat Rzeszowski zastrzega sobie prawo do kontrolowania realizacji zadan oraz oceny efektywnosci wykorzystania

przekazanych Srodkow finansowych.
3. Organizacja transportu zbiorowego

e G PKS organizuje transport zbiorowy poprzez wybor operatora, zawarcie uméw, zapewnienie aktualizacji rozktadow jazdy
na przystankach, system informacji dla pasazerow oraz kontrole biletowg.
e W pojazdach obowigzuje taryfa przewozu oséb i bagaiu ustalona przez ZG PKS, ktdry rowniei decyduje o ulgach i

wolnieniach z optat.
4. Wykluczenie cyfrowe

o Dokument nie odnosi sie bezposrednio do kwestii wykluczenia cyfrowego. Jednak zapewnienie funkcjonowania systemu
informacji dla pasazerow moze by¢ czescig dziatan zmniejszajacych to wykluczenie poprzez dostarczanie odpowiednich

informacji w dostepny sposab.
5. Kwestie szczegétowe (np. metropolitalne)

e W porozumieniu okreslono, Ze przewozy powiatowe obejmujg linie autobusowe zgodne z Planem Zréwnowazonego
Rozwoju Publicznego Transportu Zbiorowego dla Powiatu Rzeszowskiego.
e Powiat zastrzega sobie prawo do rozwigzywania sporéw wyniktych z realizacji porozumienia oraz do jego kontrolii oceny

efektywnosci.

146



T-INCLUDED, Zadanie 19,

6. Wykluczenie komunikacyjne

o Dokument uwzglednia potrzeby 0s6b niepetnosprawnych oraz 0séb o ograniczonej zdolnosci ruchowej w- zakresie

funkcjonowania publicznego transportu zbiorowego, co przyczynia sie do zmniejszania wykluczenia komunikacyjnego.

Porozumienie z dnia 31 grudnia 2021 r. w sprawie przekazania Zwigzkowi Gmin Podkarpacka Komunikacja

Samochodowa w Rzeszowie zadania polegajacego na organizowaniu i zarzadzaniu transportem w zakresie przewozdw

pasaZerskich na liniach komunikacyjnych wkraczajacych na teren Powiatu Ropczycko — Sedziszowskiego i w jego obszarze.

Dokument szczeg6towo okresla zasady organizaji i zarzadzania transportem, finansowanie oraz obowigzki stron, majace na
celu zapewnienie sprawnego funkcjonowania transportu publicznego na terenie Powiatu Ropczycko-Sedziszowskiego

1. Aspekty techniczne organizacji i zarzadzania

Dokument opisuje szczegotowe aspekty techniczne organizacji i zarzgdzania transportem pasazerskim na liniach
komunikacyjnych wkraczajacych na teren Powiatu Ropczycko-Sedziszowskiego. Podstawowe aspekty obejmujg:

e Wyb0r operatora i zawarcie umowy - Proces ten obejmuje wybor operatora transportowego i zawarcie z nim umowy na
Swiadczenie ustug przewozow pasazerskich.

e Japewnienie funkcjonowania transportu - Dotyczy to rowniei uwzglednienia potrzeb osob niepetnosprawnych i 0s6b o
ograniczonej zdolnosci ruchowej.

e Umieszczanie i aktualizacja rozktadow jazdy - Rozktady jazdy muszg by¢ umieszczane na przystankach w obszarze Powiatu
Ropczycko-Sedziszowskiego.

e System informagji pasazerskiej - Obejmuje to informacje na temat cennikow biletow, przepisow taryfowych oraz
komunikatow zwigzanych z realizacjg przewozow.

e Jargdzanie dokumentacjg i raportowanie - Udostepnianie dokumentacji zwigzanej z realizacjg porozumienia do Starostwa

Powiatowego w Ropczycach.

2. Finansowanie rozwoju transportu
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Finansowanie rozwoju transportu jest kluczowym elementem porozumienia. Szczegotowe uregulowania finansowe zwigzane z
przekazanym zadaniem maja byc okreslone w odrebnej umowie zawartej pomiedzy stronami porozumienia. Powiat zastrzega sobie
prawo do kontrolowania i oceny realizacji zadan.

3. Organizacja transportu zbiorowego

Organizacja transportu zbiorowego w ramach porozumienia obejmuje:

e Jargdzanie przewozami pasazerskimi: Organizowanie transportu na liniach komunikacyjnych wkraczajacych na teren
Powiatu.

o Taryfa przewozu: Ustalenie taryfy przewozu osob i bagazu oraz zasad porzadkowych obowigzujacych w pojazdach.

e Informowanie pasazerow: Zobowigzanie do jednoznacznego i czytelnego informowania pasazerow o obowigzujgcych

taryfach oraz zasadach.

4. Wykluczenie cyfrowe

Dokument nie zawiera bezpo$rednich informacji na temat wykluczenia cyfrowego. Niemniej jednak, system informacji dla
pasaiera, ktory jest czescig organizagji transportu, moze uwzglednia¢ elementy cyfrowe, co moze mie¢ wptyw na osoby
z ograniczonym dostepem do technologii.

5. Kwestie szczegbtowe (np. metropolitalne)

Porozumienie nie odnosi sie bezposrednio do kwestii metropolitalnych, skupiajgc sie gtownie na organizacji transportu w
obrebie Powiatu Ropczycko-Sedziszowskiego.

6. Wykluczenie komunikacyjne

Dokument posrednio odnosi sie do problemu wykluczenia komunikacyjnego poprzez zapewnienie funkcjonowania transportu
pasazerskiego na liniach komunikacyjnych wkraczajacych na teren Powiatu. Uwzglednienie potrzeb oséb niepetnosprawnych oraz

0s0b 0 ograniczonej zdolnosc ruchowej jest istotnym elementem tego porozumienia.

Regulamin przewozu 0s0b i rzeczy Przedsiebiorstwa Komunikacji Samochodowej w Rzeszowie S.A.

1. Aspekty techniczne organizacji i zarzadzania

Organizacja przewozow przez PKS Rzeszow obejmuje zarzadzanie regularnym przewozem os0b oraz przewozami grupowymi,

ktore sg realizowane na podstawie umowy z organizatorem przewozu. PKS Rzeszow zobowigzuje sie do zapewnienia odpowiednich
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warunkow bezpieczenstwa, higieny oraz wygody dla podroznych, zarowno w punktach odprawy, jak i podczas przewozu autobusami.
Przewoinik moie réwniez realizowac przewozy specjalne, takie jak przewozy pracownicze lub szkolne, jesli posiada wystarczajaca
rezerwe taborows.

2. Finansowanie rozwoju transportu

Finansowanie ustug przewozowych odbywa sie na podstawie taryf okreslonych przez przewoinika, ktére obejmujq optaty za
przew0z 0s6b i rzeczy oraz zasady realizacji przejazdow ulgowych i bezptatnych. Przewoinik jest zobowigzany do podawania do
wiadomosci publicznej aktualnych cennikow oraz zapewnienia bezptatnego wgladu do obowigzujgcych przepisow przewozowych.

3. Organizacja transportu zbiorowego

Transport zbiorowy organizowany przez PKS Rzeszow opiera sie na regularnych przewozach osob realizowanych wedtug
uzgodnionych i publicznie ogtoszonych rozktladow jazdy. Przewoznik ma obowiazek zapewni¢ odpowiednie warunki przewozu, w tym
przestrzeganie rozktadow jazdy oraz ogfaszanie informacji o cenach biletow i warunkach ich sprzedazy w punktach odprawy.

4. Wykluczenie cyfrowe

W dokumencie nie ma bezposrednich informagji na temat wykluczenia cyfrowego. Regulamin skupia sie gtownie na fizycznych
aspektach przewozéw i organizacji transportu.

5. Kwestie szczegbtowe (np. metropolitalne)

Przewoinik ma moiliwo$c organizowania specjalnych przewozow, takich jak przewozy pracownicze czy szkolne, ktére moga
obejmowac rdwniez obszary metropolitalne. Takie przewozy s3 realizowane na podstawie umow grupowych, ktore okreslaja warunki
i 2akres ustug przewozowych.

6. Wykluczenie komunikacyjne

Regulamin nie porusza bezposrednio kwestii wykluczenia komunikacyjnego, jednak przewoinik zapewnia ustugi przewozowe w
1akresie regularnych i specjalnych przewozow osb, co ma na celu zapewnienie dostepnosci transportu publicznego dla szerokiego
grona uzytkownikow. Przewoznik jest zobowigzany do realizacji przewozow zgodnie z podanym do wiadomosci publicznej rozktadem

jazdy, a takze do obstugi przystankow autobusowych na trasach kursowania.
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Zatacznik nr 2

Obecnie funkcjonujace instrumenty wsparcia dla publicznego transportu

Zbiorowego, w kierunku walki z wykluczeniem komunikacyjnym:

W obecnym stanie prawnym funkcjonujg nastepujgce konstrukgje, ktore sq instrumentami wsparcia zwalczania zjawiska
wykluczenia komunikacyjnego:

1. Fundusze Europejskie na Infrastrukture Klimat Srodowisko 2021-2027 (FEnIKS)

2. Fundusze Europejskie dla Regionow

3. Krajowy Plan Odbudowy — Zeroemisyjny i niskoemisyjny transport zbiorowy pozamiejski

4. Krajowy Program Kolejowy;

5. Program Uzupetniania Lokalne] i Regionalnej Infrastruktury Kolejowej;

6. Fundusz Rozwoju Przewozéw Autobusowych (FRPA).
Ad. 1.
Instrument wsparcia: Fundusze Europejskie na Infrastrukture Klimat Srodowisko 2021-2027 (FEnIKS)

Program oferuje dofinansowanie na inwestycje zwigzane z transportem miejskim, w tym na rozwoj infrastruktury oraz zakup

nowoczesnego taboru, co bezposrednio wspiera ST w poprawie dostepnosc komunikacyjnej.
Budiet- 7,83 mld .

Zakres wsparcia - Dofinansowanie projektow zwigzanych z rozwojem transportu miejskiego, w tym zakup nowoczesnego

taboru, budowe i modernizacje infrastruktury transportowej oraz wdrazanie inteligentnych systeméw transportowych.
Poziom dofinansowania - Maksymalnie 85% wydatkow kwalifikowalnych.

Dofinansowanie obejmuje projekty dotyczgce infrastruktury szynowej (tramwajowej, metra), systemow BRT, wezrow
przesiadkowych (w tym parkingéw Park&Ride) oraz miejskich systemow ITS, co przyczynia sie do integragji roznych form transportu i

utatwia mieszkancom korzystanie z komunikagji zbiorowe;.
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Program wspiera inwestycje w inteligentne systemy transportowe (ITS), rozwigzania IT oraz systemy sprzedazy biletow i

informacji pasazerskiej, co poprawia efektywnosc i atrakcyjnosc transportu publicznego.

Finansowanie obejmuje opracowanie Planow Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej (SUMP), ktore uwzgledniaja partycypacje
spoteczng i edukacje mieszkaricow w zakresie zréwnowazonej mobilnosci, co sprzyja lepszemu dostosowaniu ustug transportowych

do potrzeb spotecznosa.

Realizacja projektow w ramach FEnIKS wymaga wspotpracy miedzy réznymi szczeblami administracji oraz integracji polityki

transportowej z innymi strategiami rozwoju, co sprzyja spéjnosci dziatar na rzecz ograniczenia wykluczenia komunikacyjnego.

Priorytet FENX.03 Transport miejski - Wspieranie zrownowazonej multimodalnej mobilnosci miejskiej jako elementu
transformadji w kierunku gospodarki zeroemisyjnej. Typy projektow:

- inwestycje infrastrukturalne liniowe, w tym: infrastruktura szynowa (tramwajowa, metro), systemy BRT, wezty przesiadkowe
(w tym: parkingi P&R poza centrami miast), miejskie systemy [TS, rozwiazania IT, systemy sprzedazy biletow i informacji pasaierskiej

- tabor szynowy (tramwaje, metro)

- tabor autobusowy i trolejbusowy

- Plany Zréwnowazonej Mobilnosc Miejskiej.

Nabdr wnioskow do 28 czerwca 2024.
Priorytet FENX.04 Wsparcie sektora transportu z Funduszu Spéjnosci:
*  Dziatanie FENX.04.01 Drogi w sieci bazowej TEN-T

+  Driatanie FENX.04.02 Kolej w TEN-T m.in.: budowa, przebudowa i modernizacja linii kolejowych, w tym z moiliwoscia
elementow projektow dotyczacych budowy i modernizacji staji i przystankéw kolejowych, modernizacja i przebudowa istniejacych

lub budowa nowych dworcéw wraz z niezbedng infrastrukturg obstugi podréznych iin.
Priorytet FENX.05 Wsparcie sektora transportu z EFRR

+  Driatanie FENX.05.04 Kolej, kolej miejska i bezpieczerstwo na kolei Kolej: budowa, przebudowa i modernizacja linii
kolejowych, w tym 7 mozliwoscig elementow projektow dotyczacych:- budowy i modernizadji stagji i przystankéw kolejowych--

zabudowy urzadzen ERTMS-- budowy systemow zasilania trakcyjnego i sieci trakeyjnej, systemow sterowania ruchem kolejowym,
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systemow usprawniajgcych zarzadzanie przewozami pasazerskimi i podnoszacych bezpieczenstwo w pasazerskim ruchu kolejowym i

towarowym i in.

Kolej miejska: m.in. budowa zintegrowanych platform cyfrowych do obstugi informacji pasazerskiej i sprzedaiy biletowej wraz z

niezbedng infrastrukturg, integrujacg réwniez rozne gatezie transportu

+ Driatanie FENX.05.05 Tabor kolejowy: zakup zeroemisyjnego taboru kolejowego do realizacji przewozow pasazerskich o
charakterze ponadregionalnym, zakup zeroemisyjnego taboru kolejowego do realizacji przewozow pasazerskich o charakterze

aglomeracyjnym i in.

+  Driatanie FENX.05.06 Transport intermodalny: budowa lub przebudowa infrastruktury terminali intermodalnych, w tym
dedykowanej infrastruktury kolejowej (w tym bocznice)/ drogowej niezbednej do ich wigczenia w sieC linii kolejowych/ siec
drogowa/ siec transportu wodnego wraz z niezbedng do funkgonowania terminala budowa/ przebudowa urzadzen obcych, zakup

lub modernizacja urzadzen niezbednych do obstugi terminali intermodalnych i.in.
Ad. 2.
Instrument wsparcia: Fundusze Europejskie dla Regionéw

Analizujgc programy Fundusze Europejskie dla Regiondw pod kgtem wsparcia dla jednostek samorzgdu terytorialnego (JST) w

1akresie przeciwdziatania wykluczeniu komunikacyjnemu, mozna wyrdznic nastepujace aspekty:

Programy oferujg dofinansowanie na zakup lub modernizacje nisko- i zeroemisyjnego taboru kotowego na potrzeby
pozamiejskiego publicznego transportu zbiorowego o charakterze uzytecznosc publicznej. Przyktadem jest nabor nr FEWM.04.02-

£.00-001/24:

o Jakup lub modernizacja nisko i zeroemisyjnego (tj. z napedem elektrycznym lub wodorowym) taboru kotowego na
potrzeby pozamiejskiego publicznego transportu zbiorowego o charakterze uzytecznosc publicznej (m.in. szkolnego
transportu autobusowego),

e Budowa lub rozbudowa pozamiejskiej infrastruktury do fadowania i tankowania: zeroemisyjnych pojazdéw komunikacji
publicznej (nowo zakupionych i juz uzytkowanych) oraz zeroemisyjnych pojazdow dla uzytkownikéw indywidualnych,

zapewniajacej niedyskryminacyjny dostep dla wszystkich uzytkownikéw
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o Budowa lub rozbudowa infrastruktury stuzacej Swiadczeniu ustug transportu publicznego/zbiorowego pozamiejskiego .
przystanki, wiaty, zatoczki autobusowe itp.),
o Przedsiewziecia stuzace integracji roznych form transportu m.in., podmiejskie wezty przesiadkowe, systemy bike-sharing,

(iagow pieszo-rowerowych, uzupetnienie luk w infrastrukturze dla niezmotoryzowanych, obiekty P+R).
Przykfad 7 wojewddztwa podlaskiego:

e Budiet: 55,88 mIn zt, w tym 50 min zt z Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego i 5,88 min zt 7 budzetu paristwa.
o Jakres wsparcia: Inwestycje w rozwoj pasazerskiego transportu zbiorowego i jego infrastruktury, w tym zakup lub
modernizacja nisko- i zeroemisyjnego taboru kotowego.

e Poziom dofinansowania: Maksymalnie 85% wydatkow kwalifikowalnych.

Dofinansowanie obejmuje rowniez inwestycje w infrastrukture niezbedng do obstugi nowoczesnego taboru, takie jak stacje

tadowania czy zaplecza techniczne, co przyczynia sie do poprawy jakosci ustug transportowych.

Programy wspieraja inwestycje z zakresu cyfryzacji w transporcie, co moze obejmowac wdrozenie inteligentnych systemow
transportowych (ITS), systemow informacji pasazerskiej czy rozwigzan IT poprawiajgcych efektywnosc zarzgdzania transportem

publicznym.

Realizacja projektow w ramach tych programow wymaga wspotpracy miedzy roznymi szczeblami administraji oraz integragji
polityki transportowej z innymi strategiami rozwoju regionalnego, o sprzyja spéjnosci dziatan na rzecz ograniczenia wykluczenia

komunikacyjnego.

Prykfadem efektywnego wykorzystania programu jest Dziatanie FELD.04.04 Publiczny transport pozamiejski w wojewddztwie

todzkim, ktore wspiera publiczny transport pozamiejski oraz inwestycje z zakresu cyfryzacji w transporcie.

Podsumowujac, programy te dostarczajg istotnych instrumentow wsparcia dla JST w zakresie przeciwdziatania wykluczeniu
komunikacyjnemu poprzez finansowanie zakupu nowoczesnego taboru, inwestyge w infrastrukture oraz cyfryzacje ustug

transportowych, co przyczynia sie do poprawy dostepnosci transportowej i jakosci zycia mieszkaricow terendw pozamiejskich.

Wskainiki produktu w wyniku realizacji programéw wsparcia unijnego
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Wskazniki produktu pozwalaja wyrazi¢ w liczbach efekty programéw i projektow, wskazujac na produkty, ktore zostaty

wykonane, dostarczone, wybudowane, zapewnione w ramach projektow.

Wskazniki produktu przy realizacji projektow transportowych wspotfinansowanych zwymienionych programow  bedg

obejmowaty miedzy innymi nastepujace elementy:
Wskainiki dotyczace taboru:

o Liczba zakupionych autobusow zeroemisyjnych (elektrycznych lub wodorowych).
o Liczba zakupionych autobusow niskoemisyjnych (np. gazowych lub hybrydowych).
o Liczba zmodernizowanych pojazdéw transportu publicznego.

o Sredni wiek taboru komunikacji zbiorowej po zakoriczeniu projektu.
Wskainiki infrastrukturalne:

o Liczba wybudowanych lub przebudowanych weztow przesiadkowych.

o Liczba nowych staji tadowania pojazdow elektrycznych.

o Liczba wybudowanych lub przebudowanych przystankow autobusowych.
o Liczba nowych miejsc typu Park&Ride lub Bike&Ride.

o Diugos¢ zmodernizowanej infrastruktury drogowej/szynowej (km).
Wskainiki dotyczace cyfryzacji i technologii:

o Liczba wprowadzonych systemow informacji pasaierskiej w czasie rzeczywistym.
o Liczba wdrozonych inteligentnych systemdw transportowych (ITS).

o Liczba nowych aplikacji lub systemow sprzedaiy biletow.
Wskainiki organizacyjne i planistyczne:

o Wrrost czestotliwosc potaczen komunikacyjnych.
o Liczba opracowanych lub wdrozonych Plandw Zréwnowazonej Mobilnosc (SUMP).

o Liczha ST wspdtpracujacych pray realizacji projektow transportowych.
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Przyktadowe wartodci docelowych dla wybranych wskaznikéw (na podstawie typowych projektow):

o Jakup autobusow elektrycznych: od kilku do kilkudziesieciu sztuk na jeden projek.

o /mniejszenie emisji CO: od kilkudziesieciu do kilkuset ton rocznie.
Wskazniki rezultatu w wyniku realizacji programéw wsparcia unijnego

Wskazniki rezultatu stuzg ocenie rzeczywistych efektow realizowanych projektow. Pozwalajg JST oraz instytucjom finansujgcym
na monitorowanie skutecznosci podejmowanych dziatan oraz efektywnosc wydatkowanych Srodkéw, w szczegolnosc w kontekscie

przeciwdziatania wykluczeniu komunikacyjnemu i poprawy jakosci zycia mieszkancow.

Wskazniki rezultatu realizacji projektow dotyczacych transportu zbiorowego z wymienionych programéw (KPO, FENIKS,
Fundusze Europejskie dla Regiondw) bedg dotyczyty przede wszystkim trwatych efektow spotecznych, ekonomicznych oraz

srodowiskowych osiggnietych dzieki realizagji przedsiewziec.
Wskazniki rezultatu obejmujg m.in.:
Rezultaty Srodowiskowe:

o Obnizenie emisji gazéw cieplarnianych (CO i innych szkodliwych substangji) na obszarach objetych projektem (w tonach
(04 rocznie).
o Redukja poziomu hatasu wynikajgcego z uzytkowania transportu publicznego (dB).

e Poprawa jakosc powietrza (obnizenie poziomu pytow zawieszonych PM10, NOx).
Rezultaty spoteczne:

o Jwiekszenie liczby mieszkaricow korzystajacych z transportu zbiorowego (w % lub liczbowo).

e /mniejszenie odsetka os0b zagrozonych lub dotknietych wykluczeniem komunikacyjnym na danym obszarze (% populagji).
o Wurost zadowolenia mieszkancow z jakosci ustug komunikacyjnych (ankiety satysfakgji pasazerow).

e Poprawa dostepnosci transportowej obszaréw wiejskich lub peryferyjnych (mierzona liczbg 0séb z dostepem do

komunikacji).

Rezultaty spoteczne i gospodarcze:
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o Skrocenie $redniego czasu podrozy mieszkaricow do miejsc ustug publicznych (edukacja, zdrowie, administracja
publiczna).
o Iwiekszenie dostepnosc przestrzennej kluczowych miejsc pracy, edukacji, opieki zdrowotnej i administracji.

o Redukgja kosztow dojazdu mieszkancow (oszczednosci kosztow osobistych zwigzanych z transportem prywatnym).
Rezultaty jakosciowe dotyczgce jakosci ustug transportowych:

e Poprawa jakosc Swiadczonych ustug transportowych (punktualnos¢, niezawodnos¢, komfort podrozy, satysfaka
pasazerow).
o Jwiekszenie dostepnosc transportu dla 0sob z niepetnosprawnosciami oraz seniorow (liczba dostosowanych pojazdow i

infrastruktury).
Rezultaty organizacyjne i administracyjne:

e Usprawnienie zarzadzania transportem publicznym dzieki wdrozeniu nowych rozwigzan organizacyjnych lub
technologicznych (ITS, aplikacje).

e Jwiekszenie wsptpracy pomiedzy JST na rzecz organizadji regionalnego i miedzyregionalnego transportu zbiorowego.
Rezultaty planistyczne i strategiczne:

e Poziom integracji polityki transportowej ze strategiami rozwoju przestrzennego i gospodarczego regionu.
Przyktadowe wartosci docelowe wskaZnikow rezultatéw:

o Redukgja emisji CO, np. zmniejszenie emisji 0 100-500 ton CO rocznie (w zaleznosci od skali projektu).
o Wrrost liczby pasaierdw, wzrost liczby 0s6b korzystajacych z transportu publicznego o 10-30%.
o Skrdcenie czasu podrdiy, skrocenie czasu podrézy do punktéw kluczowych ustug o 15-25%.

o Imniejszenie wykluczenia komunikacyjnego, obnizenie liczby mieszkancéw zagrozonych wykluczeniem o 10-50%.
Ad. 3.

Instrument wsparcia: Krajowy Plan Odbudowy — Zeroemisyjny i niskoemisyjny transport zbiorowy pozamiejski (IV nabory

na autobusy)
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Program oferuje dofinansowanie na zakup zero- i niskoemisyjnych autobuséw do obstugi linii pozamiejskich, co bezpo$rednio

wspiera rozwoj transportu publicznego na terenach zagrozonych wykluczeniem komunikacyjnym.

| nabor:
o Data naboru: padziernik-listopad 2022
e Budiet ok. 1,1 mld #
o Jakres: Zakup autobusow elektrycznych i wodorowych wraz z infrastrukturg fadowania.

o Dofinansowano: 175 autobusow: 146 niskoemisyjnych i 29 zeroemisyjnych.
Il nabor:

o Data naboru: kwiecieri-maj 2023
e Budiet: ok. 0,5 mld z
o Jakres: Kontynuacja zakupow zeroemisyjnych autobusow i infrastruktury dla pozamiejskich linii autobusowych.

o Dofinansowano: 323 autobusy: 216 niskoemisyjnych i 107 zeroemisyjnych.
Il nabor:

o Data naboru: sierpiefi—wrzesier 2023
e Budiet: ok. 718 min zt
o Jakres: Dalsze inwestycje w autobusy zero- i niskoemisyjne oraz konieczng infrastrukture tadowania.

o Dofinansowano 23 autobusy zeroemisyjne.
IV nabér (najnowszy):

o Data naboru: styczeri-luty 2024
e Budzet: ok. 552 min zt
o Jakres: Zakup autobusow elektrycznych i wodorowych wraz z niezbedng infrastruktura.

o Dofinansowano: 52 autobusy zeroemisyjne.

Nalezy zauwaiy¢, Ze poczatkowo planowano dofinansowanie zakupu ponad 1 700 autobusow w ramach KPO. Jednakie, na

podstawie dostepnych danych z przeprowadzonych naborow, dofinansowano facznie 573 autobusy.
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Zakres wsparcia - Dofinansowanie zakupu zeroemisyjnych autobuséw elektrycznych i wodorowych wraz 7 niezbedng

infrastrukturg fadowania lub tankowania dla obstugi nowoutworzonych lub istniejacych pozamiejskich linii autobusowych.
Poziom dofinansowania - Maksymalnie 95% wydatkow kwalifikowalnych.

Oprocz zakupu taboru, program umozliwia finansowanie niezbednej infrastruktury technicznej, takiej jak stacje tadowania dla

autobusow elektrycznych, co zapewnia kompleksowe podejscie do rozwoju transportu publicznego.

Realizacja projektow w ramach programu wymaga wsptpracy miedzy roinymi szczeblami administraji oraz integradji polityki

transportowe] z innymi strategiami rozwoju, co sprzyja spojnosci dziatan na rzecz ograniczenia wykluczenia komunikacyjnego.

Przyktadem efektywnego wykorzystania programu jest projekt Powiatu Drawskiego, ktory otrzymat dofinansowanie na zakup 9
autobusow elektrycznych wraz z infrastrukturg tadowania, majacy na celu zmniejszenie emisyjnosci transportu publicznego oraz

poprawe dostepnosc komunikacyjnej na obszarze powiatu.

Podsumowujac, program ten dostarcza istotnych instrumentow wsparcia dla JST w zakresie przeciwdziatania wykluczeniu
komunikacyjnemu poprzez finansowanie zakupu nowoczesnego taboru oraz niezbednej infrastruktury, co przyczynia sie do poprawy

dostepnosc transportowej i jakosci Zycia mieszkancow terenow pozamiejskich.
Ad. 4. Instrument wsparcia: Krajowy Program Kolejowy

Krajowy Program Kolejowy do 2030 roku (z perspektywa do roku 2032) jest dokumentem ustanawiajacym ramy finansowe
oraz warunki realizacji zamierzen panstwa w zakresie inwestyqji kolejowych przewidywanych do wykonania do 2032 r. Program

stanowi bezposrednig kontynuacje Krajowego Programu Kolejowego do 2023 1.
[atozenia KPK:

Realizacja polityki rzgdu w odniesieniu do transportu kolejowego wymaga kontynuagji przedsiewzie¢ inwestycyjnych w celu
dalszej poprawy stanu technicznego i parametrow eksploatacyjnych infrastruktury kolejowej. Polityka ta obejmuje nastepujace
priorytety wynikajgce z krajowych i miedzynarodowych dokumentow strategicznych:

- poprawe parametrow infrastruktury wykorzystywanej w obstudze potaczert miedzynarodowych utatwiajacych prowadzenie

wymiany handlowej,

158



T-INCLUDED, Zadanie 19,

- 1apewnienie sprawnej infrastruktury obstugujacej siec potaczert w ruchu pasazerskim i towarowym miedzy aglomeracjami
oraz w obszarach ich cigienia,
- przeciwdziatanie marginalizacji pozostatych regionow kraju, szczegolnie zlokalizowanych na terenach Polski Wschodniej,

Polski Potudniowej i Polski Zachodniej.

Cel gtowny KPK obejmuje wzmocnienie roli transportu kolejowego w zintegrowanym systemie transportowym kraju przez
stworzenie spojnej i nowoczesnej sieci linii kolejowych. Przyjety cel gtowny wynika bezposrednio z postanowier SRT2030, w zakresie

dotyczacym transportu kolejowego.

Komplementarne wobec celu gfownego cele szczeg6towe obejmuja:
-wzmocnienie efektywnosci transportu kolejowego,
- wigkszenie bezpieczenstwa funkcjonowania transportu kolejowego,

- poprawe jakosci w przewozach pasaierskich i towarowych.

Priorytety inwestycyjne okreslono z uwzglednieniem zréznicowanych potrzeb poszczegolnych regionow kraju. W ujeciu
terytorialnym, priorytety przyczyniaja sie do poprawy stanu infrastruktury wykorzystywanej w potgczeniach pasazerskich miedzy
Warszawg a pozostatymi miastami wojewddzkimi, a takie miedzy poszczeg6lnymi stolicami wojewddztw. Uwzgledniono priorytety
dotyczace obstugi potgczen aglomeracyjnych w ruchu pasazerskim (m.in. na obszarze aglomeracji warszawskiej, krakowskiej,
poznanskiej, fodzkiej, wroctawskiej i gornoslaskiej). Poprawa stanu technicznego kolejowej sieci TEN-T umoiliwi zwiekszenie
zewnetrznej dostepnosci kraju do obszaréw o najniiszej dostepnosci transportem kolejowym. Nalezg do nich m.in. wojewddztwo
dolnoslaskie, wojewddztwo zachodniopomorskie, czy wojewodztwo lubuskie (cigg C-E 59 na odcinku Kostrzyn — Zielona Géra —
Wrodtaw). Rowniez inwestycje w wojewodztwach Polski Wschodniej: warminsko-mazurskim, podlaskim, lubelskim, podkarpackim i
Swietokrzyskim, facznie z regionem statystycznym mazowieckim regionalnym, sg ukierunkowane na poprawe spojnosc i dostepnosc

obszardw zaliczonych do omawianego terytorium.
Program zaktada petne wykorzystanie dostepnych Srodkow UE przeznaczonych na sfinansowanie projektow kolejowych.

Finansowanie KPK uwzglednia:
+ dostepne formy wsparcia UE

*  srodki budzetu panstwa,
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+ KK

« Srodki wrasne PLK SA, w tym obligacje Spétki i kredyty Europejskiego Banku Inwestycyjnego (dalej: EBI).

Finansowanie KPK Srodkami budzetu paristwa nastepuje w ramach limitu wydatkow budzetu panstwa przyjetego na dany rok.

Finansowanie Srodkami FK rowniez nastepuje w ramach ustalonych na dane lata limitow okreslonych w Planie Finansowym FK.

Projekty UE:

- CEF 2 (Instrument finansowy , t3czac Europe”,

- CEF,

- FENIKS 2021-2027 (Fundusze Europejskie na Infrastrukture, Klimat, Srodowisko),
- POIiS 2014-2020 (Program Infrastruktura i Srodowisko),

- POIiS 2007-2013,

- FE PW 2021-2027 (Fundusze Europejskie dla Polski Wschodniej),
- PO PW 2014-2020 (Program Operacyjny Polska Wschodnia);

* projekty regionalne:

- programy regionalne 2021-2027,

- RPO 2014-2020, (regionalny Program Operacyjny)

-RP0 2007-2013;

* projekty krajowe;

* projekty KPO;

Projekty, ktorych szacowane koszty i harmonogramy nie pozwolity na ich sfinansowanie w petnym zakresie w ramach okresu
programowania 2014-2020, finansowane beda czesciowo ze Srodkow dostepnych dla perspektywy finansowej 2021-2027. Wartosci
projektow perspektywy finansowej 2014-2020 uwzgledniaja dostepng pule Srodkéw na pokrycie wzrostu kosztow inwestydji

(waloryzacje), co uwzgledniono rowniez w szacunkowych kosztach projektow perspektywy finansowej 2021-2027.

Przedsiewziecia PLK SA przewidziane do KPO ( do 2026) beda realizowane w ramach celu szczegotowego E.2. Zwiekszenie
dostepnosci transportowej, bezpieczenstwa i cyfrowych rozwigzan, reformy E2.1. Zwiekszenie konkurencyjnosci sektora kolejowego,

ktorej celem jest zwiekszenie roli sektora kolejowego w systemie transportowym — inwestycja E2.1.1. Linie kolejowe. Finansowanie
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inwestycji w ramach KPQ zapewnione zostanie przez Polski Fundusz Rozwoju S.A. do wysokosci Srodkow alokowanych na okreslone
inwestycje w KPO z Instrumentu na rzecz Odbudowy i Zwiekszania Odpornosci, na podstawie odpowiednich porozumien zawartych
miedzy ministrem wtasciwym do spraw rozwoju regionalnego i ministrem wiasciwym do spraw transportu, a w dalszej kolejnosc —

miedzy ministrem wiasciwym do spraw transportu i Centrum Unijnych Projektéw Transportowych.
Ad.5.

Instrument wsparcia: Program Uzupetniania Lokalnej i Regionalnej Infrastruktury Kolejowej — Kolej + do 2029 roku

Polsce wystepuja miejscowosci z populacjg powyzej 10 tys. 0sob, ktdre nie posiadajg czynnego dostepu do kolei pasaierskiej i
towarowej. Brak dostepu do kolei przyczynia sie do pogtebiania wykluczenia transportowego tych miejscowosci oraz ich depopulagji.
Tym samym priorytetem panistwa i regionow jest przywracanie i tworzenie konkurencyjnych potgczen kolejowych miedzy ww.

osrodkami i miastami wojewodzkimi.

Gfownym celem Programu Kolej + jest uzupetnienie sieci kolejowej o pofaczenia kolejowe (w tym przygotowanie niezbednej
dokumentadji przedprojektowe] i projektowej) miejscowosci o populacji powyzej 10 tys. 0s6b, ktdre nie posiadaja dostepu do kolei
pasazerskiej lub towarowej, 7 miastami wojewddzkimi oraz poprawa wewnetrznej spojnosci komunikacyjnej i spoteczno-gospodarcze

tych regiondw Polski przy wsparciu ze Srodkow publicznych.
Realizatorem i wykonawcg Programu jest PKP PLK S.A. (przy wspétpracy 7 zaangazowanymi w realizacje projektow jst).

Komponent inwestycyjny: W ramach Programu Kolej +, PKP PLK S.A. na podstawie zawartych uméw o wspétpracy z jst
realizowaC bedzie zadania inwestycyjne polegajace m.in. na przygotowaniu niezbednej dokumentacji do uzyskania decyzji
administracyjnych i pozwolen na realizacje inwestycji kolejowych, realizacji zadan inwestycyjnych majgcych na celu uzupetnienie
istniejgcej siec kolejowej o nowe odcinki linii kolejowych, rewitalizacji istniejacych linii kolejowych oraz przywrdceniu zlikwidowanych

potgczen kolejowych w regionach.

Uzupetniajgce cele Programu Kolej +: Zmiany w zakresie organizacji przewozow pasazerskich majg na celu usprawnienie
organizagji przewozow pasazerskich na granicach wojewodztw (stykach) oraz uruchomienie nowych potgczen miedzy sasiadujgcymi
wojewodztwami na liniach, po ktorych obecnie nie kursujg pociagi lub kursujg w ograniczonym zakresie, jak rowniez na nowych

odcinkach linii kolejowych.
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Zasady finansowania:
+  Dofinansowanie (dokapitalizowanie) PKP PLK S.A. na Program Kolej +

« Srodki whasne j.s.t.
Projekt jest przewidziany do realizacji w latach 2019-2029.

Ad. 6.
Instrument wsparcia: Fundusz Rozwoju Przewozéw Autobusowych

Fundusz Rozwoju Przewozow Autobusowych (FRPA) zostat przeanalizowany i opisany bezposrednio w tekscie niniejszego

raportu, a uwagi zwiazane z jego zmianami zostaty opisane w zatgcznikach nr 415 i w rozdziale 5.
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Zatacznik nr 3

Wykaz podmiotéw, do ktérych skierowano wniosek o konsultacje

(plik Exel)
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Latacznik nr 4

Konsultacje zaproponowanych rekomendacji zmian legislacyjnych.

Wykaz zgtoszonych uwag interesariuszy zewnetrznych do propozygi Zespotu

Lp Uwaga Uwaga Uzasadnienie nieuwzglednienia lub
w (zgtaszajacy) uwzgledniona sposob uwzglednienia uwagi
Urzad Miasta Tarnowa Kwestia ta powinna by¢ przedmiotem
Propozycja dodania nastepujacej zmiany norm prawnych: dalszych prac i ewentualnego doprecy-
zowania w kolejnych etapach procesu
14. Usuniecie ograniczenia mozliwosci dofinansowania linii komunikacji miejskiej legislacyjnego.
kursujacych poza granice administracyjne miasta
Umozliwienie gminom wiekszej konkurencyjnosci przy wyborze operatora linii komunika-
cyjnych kursujacych naich terenie.
UoFRPA - zmiana brzmienia art. 1 ust. 2
W art. 1 ust. 2 otrzymuje brzmienie:
2. Przepisdw ustawy nie stosuje sie do przewozdw realizowanych w ramach komuni-
1 kacji miejskiej z wytaczeniem komunikacji miejskiej - gminnych przewozdw pasazerskich NIE

wykonywanych w granicach administracyjnych miasta i gminy albo miast i gmin sasiaduja-
cych.

Uzasadnienie

Obowigzujgca ustawa o Funduszu rozwoju przewozéw autobusowych wyklucza dofinan-
sowanie do komunikacji miejskiej co jest zapisem dyskryminujgcym ten rodzaj komunika-
cji przy obstudze terendw pozamiejskich. Samorzady gminne dazac do zapewnienia swo-
im mieszkancom dostepu do publicznego transportu zbiorowego, ze wzgledéw finanso-
wych czesto sg zmuszone do wyboru operatora nie $wiadczacego ustug komunikacji miej-
skiej realizujgcego ustugi przewozowe taborem o nizszej jakosci, gdyz uzyskane dofinan-
sowanie z FRPA zmniejsza koszty gminy ponoszone na rekompensate dla operatora. Pro-
ponowana zmiana umozliwi uczciwg konkurencje komunikacji miejskiej zinnym rodzajami
komunikacji przy obstudze obszaréw gminnych, pozwoli gminom na rozszerzenie mozli-
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Lp Uwaga Uwaga Uzasadnienie nieuwzglednienia lub
e (zgtaszajacy) uwzgledniona sposo6b uwzglednienia uwagi
wosci wyboru operatora a jednoczesnie nie stoi w sprzecznosci z gtdwnym celem powota-
nia funduszu tj. likwidacji biatych plam komunikacyjnych.
Urzad Miasta Opola Zaproponowano dodatkowe zmiany w
Uwaga do proponowanej przez Politechnike Warszawska ponizszej zmiany Ustawy o Ustawie z dnia 6 wrze$nia 2001 r. o trans-
FRPA. porcie drogowym
W art. 43 ust. 1 pkt 7) otrzymuje brzmienie: UoTD - dodanie lit. e) w pkt 2) ust. 1 art.
7) zatwierdzaniu rozktadow jazdy oraz dokonywaniu ich aktualizacji w przypadku przewo- 22a, pkt5) wust. 5 art. 22a
z0w wykonywanych na podstawie zezwolenia na wykonywanie regularnych przewozow W art. 22a ust. 1 pkt 2 znajdujaca sie na
0S0b w krajowym transporcie drogowym, majac na uwadze koniecznosc koordynacji oferty koncu lit. d kropke zastepuje sie przecin-
przewozowej na obszarze podlegajacym organizatorowi przewozow; kiem oraz dodaje sie podpunkt e) w
brzmieniu:
Uwaga: e) zostanie wykazane, ze projek-
Zmiana na plus, ale wymagatby takze zmiany w Ustawie z dnia 6 wrzesnia 2001 r. o trans- towana linia regularna stanowic¢ bedzie
porcie drogowym w czesci dot. analizy sytuacji rynkowe;j. niedajagca sie usunac przeszkode dla
organizacji innych przewozow regular-
2. TAK nych, na obszarze podlegajagcym organi-

zatorowi przewozéw, o ktérym mowa w
ustawie o publicznym transporcie zbioro-
wym;

W art. 22a ust. 5 znajdujaca sie na korncu
pkt 4) kropke zastepuje sie Srednikiem
oraz dodaje sie punkt 5) w brzmieniu:

5) informacji o ofercie przewozowej na
obszarze podlegajacym organizatorowi
przewozow, o ktérym mowa w ustawie o
publicznym transporcie zbiorowym.

UoTD - uzupetnienia dodanego pkt 2)
ust. 1 art. 22a o lit. d)
d) zostanie wykazane, Ze projekto-
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Lp Uwaga Uwaga Uzasadnienie nieuwzglednienia lub
e (zgtaszajacy) uwzgledniona sposo6b uwzglednienia uwagi
wana linia nieregularna stanowic¢ bedzie
niedajagca sie usunac przeszkode dla
organizacji innych przewozéw, w tym
przewozOw regularnych, na obszarze
podlegajacym organizatorowi przewozow,
0 ktérym mowa w ustawie o publicznym
transporcie zbiorowym.
Urzad Miasta Opola Wycofano sie z zaproponowanego zapisu,
Uwaga do proponowanej przez Politechnike Warszawska ponizszej zmiany Ustawy o a takze z powigzanych z nim nastepuja-
FRPA. cych zmian:
W art. 11d ust. 2 otrzymuje brzmienie: UoFRPA - zmiana brzmienia pkt 4 w ust.
2. W roku 2026 doptate do 1 wozokilometra przewozu autobusowego o charakterze 4 art. 10a, ust. 4 art. 17 oraz dodanie pkt.
uzytecznosci publicznej ustala sie w kwocie nie wyzszej niz: 3a) w ust 4 art. 10a, ust. 4a w art. 11a,
1) 2,50 zt— w przypadku przewozow realizowanych autobusami o liczbie miejsc siedzacych pkt. 5a) wust. 1 art. 11a, pkt 3a) w ust. 4
dla pasazerow nie wigkszej niz 10, art. 11d oraz zmiana brzmienia pkt. 4)
2) 3,00 zt - w przypadku przewozdow realizowanych autobusami o liczbie miejsc siedzacych ust. 4 art. 11d.
dla pasazerow wiekszej niz 10 oraz nie wigkszej niz 16,
3 3) 3,50 zt - w przypadku przewozow realizowanych autobusami o liczbie miejsc siedzacych TAK FRPA - rozporzadzenie - dodanie w § 3.

dla pasazerow wiekszej niz 16 oraz nie wigkszej niz 30,
4) 4,00 zt - w przypadku przewozdw realizowanych autobusami o liczbie miejsc siedzacych
dla pasazeréw wiekszej niz 30.

Uwaga:

Nie jesteSmy pewni czy uzaleznianie wysokosci doptaty od wielkosci autobusu to dobry
pomyst. Oczywistym jest, ze wiekszy autobus to lepszy komfort, ale i wyzsze koszty. Jed-
nak taki zapis moze powodowac¢ zachete do uzywania przeskalowanych pojazdéw do
rzeczywistych potrzeb przewozowych na danej linii, co jest réwniez spotegowane poprzez
znacznie wiekszg doptate.

Obecnie jest to jednolita stawka 3 zt, czyli w tej propozycji obstuga linii najmniejszymi
autobusami bedzie nizej dotowana niz obecnie.

pkt. 3a) oraz zmiana brzmienia ust. 1§ 4.
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Urzad Miasta Opola Wycofano sie z zaproponowanego zapisu
Uwaga do proponowanej przez Politechnike Warszawska ponizszej zmiany Ustawy o - patrz odpowiedz na uwage 3.
FRPA.
W art. 10a ust. 4 dodaje sie pkt 3a) w brzmieniu:
3a) informacje o planowanym przypisaniu autobusow o okreslonej liczbie miejsc siedzg-
cych do kazdej linii, o ktérej mowa w pkt 2, w kazdym roku budzetowym objetym umowa, o
4. | ktorejmowa wart. 11d ust. 1. TAK
Uwaga:
To rozwigzanie spowodowatoby mocne usztywnienie wykorzystywania taboru na konkret-
nej linii oraz skomplikowato obliczanie doptaty. Mozna tatwo sobie wyobrazié¢, ze od pn-pt
jest uzasadnione wykorzystanie duzego autobusu, ale w weekendy juz nie. | co wtedy?
Przypisywac konkretne rodzaje autobuséw do konkretnych kurséw, w zaleznosci od dnia?
Kto miatby to kontrolowac i jakie sankcje sa za nieprzestrzeganie?
Urzad Miasta Opola W opinii Zespotu, zaproponowany zapis
Uwaga do proponowanej przez Politechnike Warszawska ponizszej zmiany Ustawy o pu- jest zrozumiaty i nie wymaga dalszego
blicznym transporcie zbiorowym. doprecyzowania
W art. 4 ust. 1 dodaje sie pkt 14) w brzmieniu:
14a) regularny publiczny transport zbiorowy — publiczny transport zbiorowy wykonywany w
5. okreslonych odstepach czasu i po okreslonej linii komunikacyjnej, liniach komunikacyj- NIE
nych lub sieci komunikacyjnej.
Uwaga:
Zapis o okreslonych odstepach czasu jest nieprecyzyjny. Naszym zdaniem powinno by¢
napisane ,w okreslonych godzinach”, poniewaz zapis z propozycji sugeruje, jakoby musiat
byc jakis ustalony cykl pomiedzy odstepami.
Urzad Miasta Opola Zmodyfikowano punkt 1) w ust. 1b doda-
6. Uwaga do proponowanej przez Politechnike Warszawska ponizszej zmiany Ustawy o pu- | TAK, czesciowo | nymw art. 22.

blicznym transporcie zbiorowym.
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W art. 22 dodaje sie ust. 1b w brzmieniu:

1b. Do wniosku o wydanie zezwolenia na wykonywanie nieregularnych publicznych
przewozow zbiorowych w krajowym transporcie drogowym dotacza sie:
1) proponowane zasady Swiadczenia ustug uwzgledniajace informacje o obowigzku i zasa-
dach rezerwacji ustugi, przystanki i dodatkowe punkty wymiany pasazerow, godziny kur-
sowania srodkow transportu, dtugosc linii komunikacyjnej, podana w kilometrach, i okre-
slong przy uwzglednieniu obstugi wszystkich przystankdw i dodatkowych punktow wymia-
ny pasazerow odlegtosci miedzy przystankami i dodatkowymi punktami wymiany pasaze-
row oraz liczbe pojazddw niezbednych do wykonywania codziennych przewozow,
2) schemat potgczeri komunikacyjnych z zaznaczona linia komunikacyjng oraz przystan-
kami i dodatkowymi punktami wymiany pasazerow;
3) potwierdzenie uzgodnienia zasad korzystania z obiektow dworcowych, przystankow i
dodatkowych punktéw wymiany pasazeréw, dokonanego z ich wtascicielami lub zarzadza-
jacymi;
4) zobowigzanie do zamieszczania informacji o zasadach swiadczenia ustug na tablicz-
kach przystankowych na przystankach;
5) cennik;
6) wykaz pojazdow, z okresleniem ich liczby oraz liczby miejsc, ktérymi wnioskodawca
zamierza wykonywac przewozy.

Uwagi:

Nie zrozumiaty jest zapis pkt 1. De facto jest to rozktad jazdy, ktdry nie jest nazwany roz-
ktadem jazdy. Naszym zdaniem nalezy zostawic tylko zasady i trase, ale nie godziny (np.
powinna by¢ chyba deklaracja, ze bus bedzie maksymalnie np. 20 min od zgtoszenia),
poniewaz to ma byc¢ elastyczny transport publiczny, ktéry dostosowuje sie do potrzeb
pasazera, a nie odwrotnie.

Pkt 3 - kto miatby uzgadniac¢ dodatkowe punkty wymiany pasazerow?

W art. 22 dodaje sie ust. 1b w brzmieniu:
1b. Do wniosku o wydanie zezwolenia
na wykonywanie nieregularnych publicz-
nych przewozow zbiorowych w krajowym
transporcie drogowym dotgcza sie:
1) proponowane zasady Swiadczenia
ustug uwzgledniajgce informacje o obo-
wigzku i zasadach rezerwacji ustugi, przy-
stanki i dodatkowe punkty wymiany pasa-
zerow, godziny swiadczenia ustug, dtu-
gosc linii komunikacyjnej, podang w kilo-
metrach, i okreslong przy uwzglednieniu
obstugi wszystkich przystankéw i dodat-
kowych punktow wymiany pasazerow
odlegtosci miedzy przystankami i dodat-
kowymi punktami wymiany pasazerow
oraz liczbe pojazdow niezbednych do
wykonywania codziennych przewozdw,

(.r)

Dodatkowe punkty wymiany pasazerow
uzgadnia organizator ptz.

Urzad Miasta Opola
Uwaga do proponowanej przez Politechnike Warszawska ponizszej zmiany Ustawy o pu-
blicznym transporcie zbiorowym.

NIE

Szczegbtowy zakres zasad Swiadczenia
ustug umieszczanych na przystankach
komunikacyjnych powinien zosta¢ dopre-
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cyzowany w drodze Rozporzgdzenia Mini-

W art. 4 ust. 1 pkt 13) otrzymuje brzmienie: stra analogicznie jak w przypadku rozkta-
13) przystanek komunikacyjny — miejsce przeznaczone do wsiadania lub wysiadania pasa- dow jazdy. W proponowanych zmianach
zer6w na danej linii komunikacyjnej, w ktorym umieszcza sie informacje dotyczace w zostato to uwzglednione poprzez zmiane
szczegdlnosci godzin odjazdow srodkow transportu, lub w przypadku nieregularnego pu- brzmienia w art. 34 ust. 2 pkt. 1), 2) i 4)
blicznego transportu zbiorowego zasad swiadczenia ustug, a ponadto, w transporcie dro- ustawy Prawo przewozowe.
gowym, oznaczone zgodnie z przepisami ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. - Prawo o ruchu
drogowym (Dz. U. 22023 r. poz. 1047, z pézn. zm.);
Uwaga:
Na czym miatoby polega¢ umieszczanie zasad $wiadczenia ustug na przystankach? Jakis
wyciag z regulaminu Swiadczenia ustug, taki jakie sg w autobusach? Wskazanie aplikacji
do obstugi linii nieregularnych? Czy wystarczy kod QR do strony z zasadami, ale co z 0so-
bami bez dostepu smartfona lub nie obstugujacych tego rodzaju urzadzen? Na typowym
wiejskim przystanku bez wiaty nie bedzie gdzie takich zasad umiesci¢. W miastach gdzie
sg wiaty raczej nie bedzie takiego problemu.
Urzad Miejski w Orzyszu Zaproponowano wyzsza stawke dla pod-
Uzaleznienie stawki dofinansowania od wielkosci pojazdu - rozliczenie skomplikowane i miotow wystepujacych wspodlnie o dofi-
nie wiadomo co autorzy mieli na mysli. Dofinansowanie powinno by¢ uzaleznione od skali nansowanie, np. zwigzkow miedzygmin-
integralnosci systemu tz. nych, powiatowo-gminnych itp.
Gmina - 2zt do wzkm
Organizator gmina — jesli jest organizatorem na podstawie porozumien dla minimum 4 W art. 11d ust. 2 otrzymuje brzmienie:
gmin to dofinansowanie na poziomie 4 zt do wzkm 2. W roku 2026 doptate do 1 wozoki-

8. | Powiat-5zt + 30 gr do wzkm na organizacje transportu TAK lometra przewozu autobusowego o cha-

Zwigzek powiatowo — gminny zrzeszajacy minimum 1 powiat i 5 gmin - 7 zt + 30 gr do
wzkm na organizacje transportu

rakterze uzytecznosci publicznej ustala
sie w kwocie nie wyzszej niz:

1) 5,00 zt - w przypadku organizatora
publicznego transportu zbiorowego, ktory
jest zwigzkiem miedzygminnym zrzeszajg-
cym przynajmniej 6 gmin, zwigzkiem po-
wiatowo-gminnym  zrzeszajgcym  przy-
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najmniej 6 podmiotéw lub zwigzkiem
powiatow.
2) 4,00 zt - w przypadku organizatora
publicznego transportu zbiorowego inne-
go niz okreslony w punkcie 1).
Urzad Miejski w Orzyszu Zaproponowane przez Zespot rozwigzanie
Plany transportowe — jako plan kierunkowy rozwoju transportu publicznego, a nie doktad- charakteryzuje sie wysokim poziomem
9. ne wytyczne, dodatkowo uproszczenie procedurz uchwaleniem planu. NIE elastycznosci, jednak moze ono zostac
doprecyzowane na dalszym etapie prac
legislacyjnych.
Urzad Miejski w Orzyszu Proponujemy nie uwzgledniac tej zmiany,
10 Brakuje zdefiniowania komunikacji regionalnej przez co nadal nie rozwigzana jest kwestia NIE naszym zdaniem gmina ma obowigzek
" | wjazdu do miast grodzkich i gmin miejskich jak np. Bartoszyce. udostepni¢ przystanek kazdemu zaintere-
sowanemu.
Urzad Miejski w Orzyszu W opinii Zespotu zaproponowana zmiana
11 Likwidacja ulg ustawowych - Srodki przeznaczy¢ na wzrost stawki dofinansowania NIE wykracza poza zakres rozwigzan maja-
cych na celu przeciwdziatanie wyklucze-
niu komunikacyjnemu.
Urzad Miejski w Orzyszu W opinii Zespotu zaproponowana zmiana
Ulgi okresli organizator lub wprowadzenie ustandaryzowanych ulg ustawowych wg sche- wykracza poza zakres rozwigzan maja-
12. NIE L .
matu 100 % 50 %. cych na celu przeciwdziatanie wyklucze-
niu komunikacyjnemu
Urzad Miejski w Orzyszu Minimalny standard obstugi zostat wpro-
Okreslenie minimalnego standardu obstugi komunikacyjne i limit wzkm dofinansowanych wadzony poprzez dodanie art. 8a do
wzkm okreslajac limit na wysokos$¢ do 500000 wzkm na obszar jednej gminy Ustawy o0 publicznym transporcie zbioro-
wym.
13. TAK, czesciowo

UoPTZ - dodanie art. 8a
Dodaje sie art. 8a w brzmieniu:

Art. 8a.1. Organizatorzy sg zobowig-
zani do organizacji linii komunikacyjnych z
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uwzglednieniem nastepujacych minimal-
nych standardow:

1) gmina jest zobowigzana do organizacji
linii  komunikacyjnych zapewniajgcych
potaczenie siedziby gminy z kazdym so-
tectwem liczgcym powyzej 100 mieszkari-
cow, potozonym na jej obszarze;

2) powiat jest zobowigzany do organizacji
linii  komunikacyjnych zapewniajgcych
potaczenie siedziby powiatu z siedziba
kazdej gminy potozonej na jego obszarze;
3) wojewddztwo jest zobowigzane do
organizacji linii komunikacyjnych zapew-
niajacych potaczenie siedziby wojewddz-
twa z siedzibg kazdego powiatu potozone-
go na jego obszarze.

2. W dni robocze przypadajgce poza
okresem wakacyjnym (lipiec i sierpien)
organizatorzy, o ktérych mowa w ust. 1,
zapewnig:

1) w przypadku linii, o ktérych mowa w
ust. 1 pkt 1 - co najmniej 8 par kursow
dziennie;
2) w przypadku linii, o ktérych mowa w
ust. 1 pkt 2 - co najmniej 12 par kursow
dziennie;
3) w przypadku linii, o ktérych mowa w
ust. 1 pkt 3 - co najmniej 16 par kursow
dziennie.

3. W miesigcach lipcu i sierpniu oraz

w dni ustawowo wolne od pracy organiza-
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torzy zapewnig liczbe par kursow w wy-
miarze nie mnigjszym niz 50% liczb, o
ktérych mowa w ust. 2.

4. W przypadku stwierdzenia braku
mozliwosci organizacji linii komunikacyj-
nych na zasadach wskazanych w ust, 1-3,
organizator zobowigzany jest zapewnic
mieszkaricom transport alternatywny.

5. Organizatorzy wskazani w ust. 1, w
drodze porozumienia moga powierzy¢
realizacje obowigzku organizacji na swoim
obszarze linii komunikacyjnych wskaza-
nych w ust. 1, innym jednostkom wymie-
nionymw art. 7 ust. 1.

6. W przypadku niezapewnienia w da-
nym roku kalendarzowym organizacji linii
komunikacyjnych zgodnie z wymogami
okreslonymi w ust. 1 i 2, organizator
transportu zostaje wykluczony z mozliwo-
sci ubiegania sie w kolejnym roku o srod-
ki, o ktérych mowa w ustawie z dnia 16
maja 2019 r. o Funduszu rozwoju przewo-
zO0w autobusowych o charakterze uzy-
tecznosci publicznej.

Limit wzkm na potrzeby ograniczenia w
dostepie do dofinansowania ze Srodkow
FRPA naszym zdaniem nie powinien byé
wprowadzany. Aktualne naduzycia w tym
obszarze bedg wyeliminowane poprzez
zaproponowane przez nasz Zespot wpro-
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wadzenie w kryteriach przyznania dofi-
nansowania wptywu danej linii komunika-
cyjnej na zmiane wskaznika wykluczenia
komunikacyjnego.

14.

Urzad Miejski w Orzyszu

Elastyczno$¢ w planowaniu linii komunikacyjnych i mozliwos¢ jej niewielkiej zmiany, do-

danie przystanku itp.

TAK

Zaproponowano dodatkowe zmiany w
Ustawie z dnia 16 maja 2019 r. o Fundu-
Szu rozwoju przewozow autobusowych o
charakterze uzytecznosci publiczne;j.

UoFRPA - dodanie art. 11f
Dodaje sie art. 11f w brzmieniu:

Art. 11f. 1. W szczegdlnie uzasadnio-
nych przypadkach w drodze aneksu do
umowy, dopuszcza sie mozliwos¢ zmiany
w zakresie, czestotliwosci potaczen oraz
wielkosci pracy eksploatacyjnej wyrazonej
w wozokilometrach, wykonywanej na
danej linii komunikacyjnej, przy czym
zmiana taka nie moze wptyna¢ na prze-
kroczenie tacznej wielkosci pracy eksplo-
atacyjnej wynikajgcej z zawartej umowy.
Na tej samej zasadzie dopuszcza sie row-
nieZ wprowadzanie w zawartej umowie
zZmian w zakresie zastepowania linii ko-
munikacyjnych objetych dofinansowa-
niem innymi liniami.

2. Zmiany, o ktérych mowa w ust. 1
nie moga wptynac¢ negatywnie na wartosc
kryterium, o ktérym mowa w 11a ust. 1a.

UoFRPA - zmiana dodanego w art. 50
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pkt. 4)

4) art. 11a ust. 1a oraz 11f ust 2, ktore
wchodzg w zycie z dniem 1 stycznia 2028
roku,

15.

Urzad Miejski w Orzyszu
Doprecyzowanie zasad komunikacji na zadanie (jesli ma by¢ dofinansowana z FRPA)

NIE

Naszym zdaniem zasady przedstawione w
projekcie sg jasne i precyzyjne.

16.

Urzad Miejski w Orzyszu
Wymog systemu informatycznego do tworzenia rozktadow, planowania zadan przewozo-
wych i nadzér realizacji zadania na podstawie GPS.

TAK

Przewidziany w opracowanym projekcie
zmian norm prawnych Cyfrowy system
publicznego transportu zbiorowego be-
dzie stanowi¢ narzedzie umozliwiajgce
planowanie oraz nadzér realizacji pu-
blicznego transportu zbiorowego. Ponad-
to zaproponowano dodatkowe zmiany w
Ustawie z dnia 16 grudnia 2010 r. o pu-
blicznym transporcie zbiorowym oraz w
Rozporzadzeniu Ministra Infrastruktury z
dnia 31 grudnia 2002 r. w sprawie warun-
kow technicznych pojazdéw oraz zakresu
ich niezbednego wyposazenia.

UoPTZ - dodanie ust. 1b w art. 21
W art. 21 dodaje sie ust. 1b w brzmieniu:
1b. Przy udzielaniu zamdwienia pu-
blicznego na wykonywanie publicznego
transportu zbiorowego, w dokumentach
zamowienia uwzglednia sie koniecznos¢
zapewnienia w srodkach transportu roz-
wigzan technicznych pozwalajgcych na
lokalizacje pojazdu w czasie rzeczywi-
stym.
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UoPTZ - uzupetnienie dodanego art. 58b
oust. 4

4. PrzewoZnicy oraz operatorzy pu-
blicznego transportu zbiorowego i inni
przewoZznicy rejestruja w systemie, o kto-
rym mowa w ust. 1 urzgdzenia pozwalajg-
ce na lokalizacje pojazdéw w czasie rze-
czywistym oraz przypisujg te urzadzenia
do srodkow transportu, ktorymi realizuja
przewozy 0sob; jak rowniez zmieniajg stan
tych urzadzen na aktywny wytacznie, gdy
znajdujag sie w pojeZdzie, do ktdorego zo-
staty przypisane oraz ktérym w danej
chwili sg realizowane regularne przewozy
0S6b lub nieregularny publiczny transport
zbiorowy.

UoPTZ - uzupetnienie dodanego art. 58¢c
ust. 10 pkt2)

2) zapewnienia dynamicznej informacji
pasazerskiej na podstawie informacji
przesytanych z lokalizatorow GPS przypi-
sanych do Srodkdw transportu stosowa-
nych w publicznym transporcie zbioro-
wym;

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z
dnia 31 grudnia 2002 r. w sprawie wa-
runkéw technicznych pojazdow oraz
zakresu ich niezbednego wyposazenia -
dodanie pkt. 13a) wust. 1 § 18
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W § 18 ust 1 dodaje sie pkt. 13a) w
brzmieniu:

13a) lokalizator GPS - w przypadku auto-
busu komunikacji publicznej;

17.

Urzad Miejski w Orzyszu
Opracowanie procedury w przypadku awarii systeméw kontrolnych np. awaria pradu
lub zaktdcenie sygnatu gps (rejon poligonow)

NIE

W opinii Zespotu ze wzgledu na duzy po-
ziom szczegotowosci, odpowiednie zasa-
dy powinny zosta¢ okreslone przez mini-
straw drodze Rozporzadzenia

18.

Urzad Miejski w Orzyszu
Dochodowosc linii liczona w okresie 1 roku rozliczeniowego a nie w skali miesigca

TAK

Zaproponowano dodatkowe zmiany w
Ustawie z dnia 16 maja 2019 r. o Fundu-
Szu rozwoju przewozow autobusowych o
charakterze uzytecznosci publiczne;j.

UoFRPA -zmiana brzmienia ust. 3 art. 14
W art. 14 ust. 3 otrzymuje brzmienie:

3. W przypadku gdy tacznie w bieza-
cym okresie rozliczeniowym oraz we
wszystkich  wczesniejszych  okresach
rozliczeniowych w danym roku budzeto-
wym dla linii komunikacyjnej w przewo-
zach autobusowych o charakterze uzy-
tecznosci publicznej objetych umowa o
doptate nie wystapi deficyt na pojedynczej
linii, organizator nie wystepuje z wnio-
skiem o doptate za ten okres dla tej linii.

19.

Urzad Miejski w Orzyszu
Uproszczenie wnioskéw (tu najlepiej wypada wojewddztwo warmifnsko — mazurskie prosty
whniosek i przejrzysty).

TAK

Zespot ocenia te propozycje, jako zasad-
ng i celowy. Jest to jednak niewatpliwie
materia nie ustawy, a aktu wykonawczego
do niej, zatem te szczegdty powinien
ustali¢ minister w drodze rozporzadzenia,
Wz6ér ustalony przez ministra powinien
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L.p.

Uwaga
(zgtaszajacy)

Uwaga
uwzgledniona

Uzasadnienie nieuwzglednienia lub
sposo6b uwzglednienia uwagi

by¢ oparty na kryteriach oceny wnioskow.
Zaproponowano dodatkowe zmiany w
Ustawie z dnia 16 maja 2019 r. o Fundu-
Szu rozwoju przewozow autobusowych o
charakterze uzytecznosci publicznej

UoFRPA - dodanie ust. 1b w art. 14 oraz
Zmiana brzmienia art. 11¢
Art. 11c otrzymuje brzmienie:

Art. 11c. Minister wtasciwy do spraw
transportu okresli, w drodze rozporzadze-
nia, wzor wnioskéw, o ktérych mowa w
art. 10a ust. 1 pkt 4 oraz szczegotowy
Sposob oceny i wyboru wnioskéw, o kto-
rych mowa w art. 10a ust. 1 pkt 4, ktdre
zostang objete doptata na podstawie
kryteriéw, o ktérych mowa w art. 11a ust.
1 oraz 1a, uwzgledniajgc zaspokojenie
potrzeb przewozowych spotecznosci.

W art. 14 dodaje sie ust. 1b w brzmieniu:
1b. Minister wtasciwy do spraw trans-

portu okresli, w drodze rozporzadzenia,

wzor wniosku, o ktérym mowa w ust. 1.

20.

Urzad Miejski w Orzyszu
Sktadanie wnioskdw na rok nastepny maksymalnie do 30 czerwca

NIE

Skrécenie terminu w wiekszym zakresie,
niz zaproponowany przez zesp6t moze
by¢ trudne do uzyskania w praktyce oraz
jest niespojne z postulatami dotyczacymi
uelastycznienia.

21.

Urzad Miejski w Orzyszu

Skrécenie do 3 miesiecy czasu publikowania ogtoszenia o zamiarze wyboru operatora

TAK

Zaproponowano dodatkowe zmiany w
Ustawie z dnia 16 grudnia 2010 r. o pu-
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Uwaga

L-p- (zgtaszajacy)

Uwaga
uwzgledniona

Uzasadnienie nieuwzglednienia lub
sposo6b uwzglednienia uwagi

(dyrektywa unijna daje takg mozliwosc¢)

blicznym transporcie zbiorowym

UoPTZ - zmiana brzmienia pkt 2) ust. 1
art. 23

W art. 23 ust. 1 pkt 2) otrzymuje brzmie-
nie:

2) trzy miesigce - w przypadku gdy umowa
0 swiadczenie ustug w zakresie publicz-
nego transportu zbiorowego ma dotyczyc
Swiadczenia tych ustug w wymiarze
muniejszym niz 50 000 kilometrow rocznie.

Urzad Miejski w Orzyszu
22.

Likwidacja ulg ustawowych do komercyjnych linii komunikacyjnych.

NIE

W opinii Zespotu zaproponowana zmiana
wykracza poza zakres rozwigzan maja-
cych na celu przeciwdziatanie wyklucze-
niu komunikacyjnemu

23. | Gornoslasko-Zagtebiowska Metropolia

NIE

Uwagi zostaty przestane po terminie

24. | Zarzad Transportu Metropolitalnego Katowice

NIE

Uwagi zostaty przestane po terminie
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Zatacznik nr 5

Propozycja zmiany rozporzadzenia Ministra Infrastruktury w sprawie wnioskow o
objecie w danym roku budietowym dopfata z Funduszu rozwoju przewozéw
autobusowych o charakterze uiytecznosci publicznej — wersja skierowana do

konsultacji

Tekst pogrubiony — elementy dodane

Warszawa, dnia +3-stycznia2025r.
Poz. 35

ROZPORZADZENIE
MINISTRA INFRASTRUKTURY"
z dnia 7styeznia2025r.
w sprawie wnioskow o objecie w danym roku budzetowym doptata z Funduszu rozwo-
ju przewozéw autobusowych o charakterze uzytecznosci publicznej

Na podstawie art. 11c ustawy z dnia 16 maja 2019 r. o Funduszu rozwoju przewozdow au-
tobusowych o charakterze uzytecznosci publicznej (Dz. U. z 2024 r. poz. 402 i 1572) zarzg-
dza sie, co nastepuje:

§ 1. Rozporzadzenie okresla szczegétowy sposdb oceny i wyboru wnioskéw o objecie w
danym roku budzetowym doptatg sktadanych do wojewody przez organizatora.

§ 1a. Wnioski ztozone przez organizatorow wojewoda ocenia odrebnie w poszcze-
golnych grupach organizatorow, o ktérych mowa w art. 11a ust. 2 ustawy z dnia 16 ma-
ja 2019 r. o Funduszu rozwoju przewozow autobusowych o charakterze uzytecznosci
publicznej, zwanej dalej ,,ustawa”.

§ 1b. Wartosci punktowe przyznawane poszczegélnym wnioskom wg kryteriow, o
ktorych mowa w art. 11a ust. 1 ustawy, a od roku 2027 réwniez ust. 1a, wojewoda obli-
cza z doktadnoscia do 4 miejsc po przecinku.
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§ 2. 1. Uwzgledniajac kryteria, o ktérych mowa w art. 11a ust. 1 pkt 1i 2 ustawy, wo-
jewoda oblicza gestos¢ zaludnienia obszaru wtasciwosci organizatora jako iloraz licz-
by mieszkancéw zamieszkujacych na obszarze wtasciwosci danego organizatora i
powierzchni obszaru wtasciwosci organizatora.

. -
00 LILSALY, Wa O DU KTOWS3
e

3. Wartos¢ punktowa dla wniosku organizatora wedtug gestosci zaludnienia woje-
woda przyznaje mnozac 100 przez iloraz najmniejszej gestosci zaludnienia na obsza-
rze wtasciwosci organizatoréw z danej grupy oraz gestosci zaludnienia na obszarze

4. Uchylony.
5. Dane, o ktérych mowa w ust. 1, wojewoda ustala, biorgc pod uwage dane dostepne w
Banku Danych Lokalnych Gtéwnego Urzedu Statystycznego za ostatni rok, dla ktérego sg
one dostepne.
§ 3. W przypadku kryterium, o ktérym mowa w art. 11a ust. 1:

1) pkt 3 ustawy - wartosé punktowa dla wniosku organizatora wojewoda przyznaje
mnozac 100 przez iloraz tacznej liczby linii komunikacyjnych w przewozach autobu-
sowych o charakterze uzytecznosci publicznej, dla ktérych dany organizator ztozyt
whiosek oraz najwiekszej tacznej liczby linii komunikacyjnych w przewozach auto-
busowych o charakterze uzytecznosci publicznej, dla ktérych jakikolwiek organiza-

tor z danej grupy ztozyt wniosek;
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2) pkt 4 ustawy - wartosé punktowa dla wniosku organizatora wojewoda przyznaje
mnozac 100 przez iloraz tacznej dtugosci linii komunikacyjnych w przewozach au-
tobusowych o charakterze uzytecznosci publicznej, dla ktérych dany organizator
ztozyt wniosek oraz najwiekszej tacznej dtugosci linii komunikacyjnych w przewo-
zach autobusowych o charakterze uzytecznosci publicznej, dla ktérych jakikolwiek

3) pkt 5 ustawy - wartosé punktowa dla wniosku organizatora wojewoda przyznaje
mnozac 100 przez iloraz liczby zatrzyman autobusu na przystankach komunikacyj-
nych, a w przypadku nieregularnego publicznego transportu zbiorowego rowniez w
dodatkowych punktach wymiany pasazeréw na liniach komunikacyjnych w przewo-
zach autobusowych o charakterze uzytecznosci publicznej, dla ktoérych dany orga-
nizator ztozyt wniosek oraz najwiekszej liczby zatrzyman autobusu na przystankach
komunikacyjnych, a w przypadku nieregularnego publicznego transportu zbiorowe-
go réwniez w dodatkowych punktach wymiany pasazerow na liniach komunikacyj-
nych w przewozach autobusowych o charakterze uzytecznosci publicznej, dla kto-
rych jakikolwiek organizator z danej grupy ztozyt wniosek,

3a) pkt 5a ustawy - oblicza sie Sredniag wazona praca eksploatacyjna liczbe miejsc
siedzacych w autobusach przypisanych do linii komunikacyjnych w przewozach au-
tobusowych o charakterze uzytecznosci publicznej warto$é punktowa dla wniosku
organizatora wojewoda przyznaje mnozac 100 przez iloraz najmniejszej uzyskanej
dla wniosku jakikolwiek organizatora z danej grupy sredniej wazonej liczby miejsc
siedzacych w autobusach przypisanych do linii komunikacyjnych oraz uzyskanej
dla danego wniosku sredniej wazonej liczby miejsc siedzacych w autobusach przy-
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4) pkt 6 ustawy - ocenia sie sposob realizacji potrzeb oséb niepetnosprawnych oraz
os6b o ograniczonej zdolnosci ruchowej w zakresie dostepu do przewozéw na li-
niach komunikacyjnych w przewozach autobusowych o charakterze uzytecznosci
publicznej, dla ktérych organizator ztozyt wniosek, w tym liczbe przystankéw ko-
munikacyjnych, dodatkowych punktéw wymiany pasazeréw i dworcéw realizuja-
cych przynajmniej jeden ze standardow, o ktérych mowa w art. 15 ust. 1 pkt 3 lit. a
ustawy z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym (Dz. U. z 2023
r. poz. 2778 oraz z 2024 r. poz. 1853), lub przynajmniej jeden ze standardéw okreslo-
nych na podstawie art. 16 ust. 2 ustawy z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym
transporcie zbiorowym w odniesieniu do dostepnosci tych obiektow dla oséb nie-
petnosprawnych i osob o ograniczonej sprawnosci ruchowej w stosunku do ogélnej
liczby przystankow, dodatkowych punktéw wymiany pasazeréw i dworcow na li-
niach komunikacyjnych, ktére zostang uwzglednione w rozktadzie jazdy regular-
nych linii komunikacyjnych, lub w przypadku nieregularnego publicznego transpor-
tu zbiorowego w zasadach swiadczenia ustug; wartosé punktowa dla wniosku orga-
nizatora wojewoda przyznaje mnozac 100 przez iloraz uzyskanej dla danego wnio-
sku liczby przystankéw komunikacyjnych, dodatkowych punktéw wymiany pasaze-
row i dworcéw realizujacych przynajmniej jeden ze standardow oraz uzyskanej dla
whiosku jakikolwiek organizatora z danej grupy najwiekszej liczby przystankéw ko-
munikacyjnych, dodatkowych punktéw wymiany pasazeréw i dworcéw realizuja-
cych przynajmniej jeden ze standardow; jezeli standardy nie zostaty okreslone
przez organizatora lub nie zostaty ustalone w drodze negocjacji, o ktérych mowa w
art. 16 ust. 2 ustawy z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym,
w zakresie tego kryterium punktow nie przyznaje sie;
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5) pkt 7 ustawy - wartosé punktowa dla wniosku organizatora wojewoda przyznaje
mnozac 100 przez iloraz najnizszego indywidualnego wskaznika zamoznosci jed-
nostki samorzadu terytorialnego bedacej jakimkolwiek sktadajacym wniosek orga-
nizatorem z danej grupy, a w przypadku zwiazku jednostek samorzadu terytorialne-
go - najnizszej sredniej arytmetycznej indywidualnych wskaznikéw zamoznosci
jednostek samorzadu terytorialnego wchodzacych w sktad zwigzku bedacego ja-
kimkolwiek sktadajacym wniosek organizatorem z danej grupy oraz wyznaczonego
dla organizatora, ktorego wniosek jest oceniany, indywidualnego wskaznika za-
moznosci jednostki samorzadu terytorialnego lub odpowiednio sredniej arytme-
tycznej indywidualnych wskaznikoéw zamoznosci zwigzku jednostek samorzadu te-

rytorialnego;

6) pkt 8 ustawy - oblicza sie liczbe przystankow komunikacyjnych, dodatkowych
punktéw wymiany pasazerow i dworcéw na liniach komunikacyjnych w przewozach
autobusowych o charakterze uzytecznosci publicznej, zlokalizowanych w odlegto-
$ci ustalonej na podstawie najkrétszej mozliwej trasy, nie wiekszej niz 500 m od te-
renow objetych przedsiewzieciami lub inwestycjami powiazanymi z przedsiewzie-
ciem infrastrukturalnym, o ktérych mowa w art. 5c ust. 1 ustawy z dnia 8 grudnia
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2006 r. o finansowym wsparciu niektérych przedsiewzieé mieszkaniowych (Dz. U. z
2024 r. poz. 304); wartos¢ punktowa dla wniosku organizatora wojewoda przyznaje
mnozac 100 przez iloraz uzyskanej dla danego wniosku tacznej liczby tych przy-
stankéw komunikacyjnych, dodatkowych punktéw wymiany pasazerow i dworcéw
oraz najwiekszej tacznej liczby tych przystankéw komunikacyjnych, dodatkowych
punktéw wymiany pasazerow i dworcéw uzyskanej dla wniosku jakikolwiek organi-
zatora z danej grupy.

§ 3a. 1. Uwzgledniajac kryterium, o ktérym mowa w art. 11a ust. 1a ustawy, woje-
woda oblicza pomnozona przez 1 000 roznice wartosci wskaznika wykluczenia komu-
nikacyjnego bez uwzglednienia linii komunikacyjnych w przewozach autobusowych o
charakterze uzytecznosci publicznej, dla ktérych dany organizator ztozyt wniosek oraz
wartosci wskaznika wykluczenia komunikacyjnego z uwzglednieniem linii komunika-
cyjnych w przewozach autobusowych o charakterze uzytecznosci publicznej, dla kté-
rych dany organizator ztozyt wniosek.

2. Wartosé punktowa dla wniosku organizatora wedtug wptywu linii komunikacyj-
nych w przewozach autobusowych o charakterze uzytecznosci publicznej, dla ktérych
organizator ztozyt wniosek na zmiane wartosci wskaznika wykluczenia komunikacyj-
nego wojewoda przyznaje mnozac 100 przez iloraz wartosci wskaznika wyznaczonego
wg ust. 1 dla linii komunikacyjnych w przewozach autobusowych o charakterze uzy-
tecznosci publicznej, dla ktérych dany organizator ztozyt wniosek oraz najwiekszej
wartosci wskaznika wyznaczonego wg ust. 1 dla linii komunikacyjnych w przewozach
autobusowych o charakterze uzytecznosci publicznej, dla ktorych jakikolwiek organi-
zator z danej grupy ztozyt wniosek.

3. Dane, o ktérych mowa w ust. 1, wojewoda ustala korzystajac z cyfrowego syste-
mu publicznego transportu zbiorowego, biorac pod uwage dane za poprzedni rok bu-

§ 4. 1. Wojewoda rozpatrujgc wnioski ztozone do konca 2027 roku dla danego wniosku o
objecie w danym roku budzetowym doptatg, odrebnie dla kazdego roku budzetowego,
mnozy wartosci punktowe uzyskane dla kazdego z kryteridéw, o ktérych mowa w:

1) 8 2 ust. 1, przez 6;14-0,12,
2)83:

a) pkt 1, przez 6,250,22,

b) pkt 2, przez 6,690,08,

c) pkt 3, przez 6;140,12,

c1) pkt 3a, przez 0,12,

d) pkt 4, przez 6,140,12,

e) pkt 5, przez 6,190,17,
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f) pkt 6, przez 0,05
—a hastepnie sumuje otrzymane wyniki, tgcznie dla wszystkich lat ujetych we wniosku.

1a. Wojewoda rozpatrujac wnioski ztozone od 2028 roku dla danego wniosku o ob-
jecie w danym roku budzetowym doptata, odrebnie dla kazdego roku budzetowego,
mnozy wartosci punktowe uzyskane dla kazdego z kryteriow, o ktérych mowa w:

1) § 2 ust. 1, przez 0,06,
2)83:

a) pkt 1, przez 0,11,

b) pkt 2, przez 0,04,

c) pkt 3, przez 0,06,

c1) pkt 3a, przez 0,07,

d) pkt 4, przez 0,06,

e) pkt 5, przez 0,08,

f) pkt 6, przez 0,03
3) 8 3a ust. 1, przez 0,50,

- a nastepnie sumuje otrzymane wyniki, tacznie dla wszystkich lat ujetych we wnio-
sku.

2. Wojewoda dokonuje uszeregowania wnioskéw o objecie w danym roku budzetowym
doptata w ramach kazdej grupy organizatoréw w kolejnosci od wniosku o najwyzszej do
najnizszej wartosci punktowej z uwzglednieniem zasady okreslonej w art. 11a ust. 3
ustawy.

§ 5. 1. Wojewoda obejmuje doptatg wnioski o objecie w danym roku budzetowym dopta-
tg w ramach poszczegdlnych grup organizatoréw w kolejnosci ich uszeregowania, o ktérym
mowa w § 4 ust. 2, do wyczerpania dostepnych srodkéw finansowych przewidzianych na
wojewddztwo.

2. Whnioski o objecie w danym roku budzetowym doptatg, ktére obejmujg wiecej niz je-
den rok budzetowy i ktérych realizacja w catosci przekroczy poziom zaangazowania $rod-
kéw, o ktérym mowa w art. 9a ust. 2 ustawy, w ktérymkolwiek z lat budzetowych, ktérych
dotyczy wniosek, uznaje sie za wnioski o objecie doptatg wytacznie w danym roku budze-
towym i szereguje sie je w odniesieniu do danych dotyczacych wytgcznie danego roku bu-
dzetowego.

3. Ostatni wniosek o objecie doptatg, ktérego realizacja w catosci przekroczytaby wyso-
kos¢ srodkéw finansowych zaplanowanych na dane wojewddztwo, bedzie realizowany w
czesci do wysokosci dostepnych srodkéw.

§ 6. Poziom zaangazowania $rodkdéw, o ktérym mowa w § 5 ust. 2 w odniesieniu do
wnioskéw o objecie w danym roku budzetowym doptatg, ktére obejmujg wiecej niz jeden
rok budzetowy i wynikajg z zawartych w 2024 r. uméw o doptate, ktérych okres obowigzy-
wania i przewidzianego w tych umowach dofinansowania przewozéw o charakterze uzy-
tecznosci publicznej przekracza rok budzetowy, okresla sie z uwzglednieniem przepisu art.
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25 ust. 2 ustawy z dnia 16 czerwca 2023 r. o zmianie ustawy o publicznym transporcie zbio-
rowym oraz niektérych innych ustaw (Dz. U. poz. 1720 oraz z 2024 r. poz. 1572).
§ 7. Rozporzadzenie wchodzi w zycie z dniem nastepujgacym po dniu ogtoszenia.
Minister Infrastruktury: ...............
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Zatacznik nr 6

Propozycja zmiany rozporzadzenia Ministra Infrastruktury w sprawie wnioskow o
objecie w danym roku budietowym dopfata z Funduszu rozwoju przewozéw

autobusowych o charakterze uiytecznosci publicznej — wersja ostateczna

Tekst pogrubiony — elementy dodane

Warszawa, dnia +3-styeznia2025r.
Poz. 35

ROZPORZADZENIE
MINISTRA INFRASTRUKTURY"
z dnia 7styeznia2025r.
w sprawie wnioskéw o objecie w danym roku budzetowym doptata z Funduszu rozwo-
ju przewozéw autobusowych o charakterze uzytecznosci publicznej

Na podstawie art. 11c ustawy z dnia 16 maja 2019 r. o Funduszu rozwoju przewozdw au-
tobusowych o charakterze uzytecznosci publicznej (Dz. U. z 2024 r. poz. 402 i 1572) zarzg-
dza sie, co nastepuje:

§ 1. Rozporzadzenie okresla szczegétowy sposdb oceny i wyboru wnioskéw o objecie w
danym roku budzetowym doptatg sktadanych do wojewody przez organizatora.

§ 1a. Wnioski ztozone przez organizatorow wojewoda ocenia odrebnie w poszcze-
golnych grupach organizatorow, o ktérych mowa w art. 11a ust. 2 ustawy z dnia 16 ma-
ja 2019 r. o Funduszu rozwoju przewozéow autobusowych o charakterze uzytecznosci
publicznej, zwanej dalej ,,ustawa”.

§ 1b. Wartosci punktowe przyznawane poszczegélnym wnioskom wg kryteriow, o
ktorych mowa w art. 11a ust. 1 ustawy, a od roku 2027 réwniez ust. 1a, wojewoda obli-
cza z doktadnoscia do 4 miejsc po przecinku.
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§ 2. 1. Uwzgledniajac kryteria, o ktérych mowa w art. 11a ust. 1 pkt 1i 2 ustawy, wo-
jewoda oblicza gestos¢ zaludnienia obszaru wtasciwosci organizatora jako iloraz licz-
by mieszkancéw zamieszkujacych na obszarze wtasciwosci danego organizatora i
powierzchni obszaru wtasciwosci organizatora.

. -
00 LILSALY, Wa O DU KTOWS3
e

3. Wartos¢ punktowa dla wniosku organizatora wedtug gestosci zaludnienia woje-
woda przyznaje mnozac 100 przez iloraz najmniejszej gestosci zaludnienia na obsza-
rze wtasciwosci organizatoréw z danej grupy oraz gestosci zaludnienia na obszarze

4. Uchylony.
5. Dane, o ktérych mowa w ust. 1, wojewoda ustala, biorgc pod uwage dane dostepne w
Banku Danych Lokalnych Gtéwnego Urzedu Statystycznego za ostatni rok, dla ktérego sg
one dostepne.
§ 3. W przypadku kryterium, o ktérym mowa w art. 11a ust. 1:

1) pkt 3 ustawy - wartosé punktowa dla wniosku organizatora wojewoda przyznaje
mnozac 100 przez iloraz tacznej liczby linii komunikacyjnych w przewozach autobu-
sowych o charakterze uzytecznosci publicznej, dla ktérych dany organizator ztozyt
whiosek oraz najwiekszej tacznej liczby linii komunikacyjnych w przewozach auto-
busowych o charakterze uzytecznosci publicznej, dla ktérych jakikolwiek organiza-

tor z danej grupy ztozyt wniosek;
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2) pkt 4 ustawy - wartosé punktowa dla wniosku organizatora wojewoda przyznaje
mnozac 100 przez iloraz tacznej dtugosci linii komunikacyjnych w przewozach au-
tobusowych o charakterze uzytecznosci publicznej, dla ktérych dany organizator

ztozyt wniosek oraz najwiekszej tacznej dtugosci linii komunikacyjnych w przewo-

zach autobusowych o charakterze uzytecznosci publicznej, dla ktérych jakikolwiek
organizator z danej grupy ztozyt wniosek;

)

3) pkt 5 ustawy - wartosé punktowa dla wniosku organizatora wojewoda przyznaje
mnozac 100 przez iloraz liczby zatrzyman autobusu na przystankach komunikacyj-
nych, a w przypadku nieregularnego publicznego transportu zbiorowego rowniez w
dodatkowych punktach wymiany pasazeréw na liniach komunikacyjnych w przewo-
zach autobusowych o charakterze uzytecznosci publicznej, dla ktérych dany orga-
nizator ztozyt wniosek oraz najwiekszej liczby zatrzyman autobusu na przystankach
komunikacyjnych, a w przypadku nieregularnego publicznego transportu zbiorowe-
go réwniez w dodatkowych punktach wymiany pasazerow na liniach komunikacyj-
nych w przewozach autobusowych o charakterze uzytecznosci publicznej, dla kto-
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4) pkt 6 ustawy - ocenia sie sposob realizacji potrzeb oséb niepetnosprawnych oraz
os6b o ograniczonej zdolnosci ruchowej w zakresie dostepu do przewozéw na li-
niach komunikacyjnych w przewozach autobusowych o charakterze uzytecznosci
publicznej, dla ktérych organizator ztozyt wniosek, w tym liczbe przystankéw ko-
munikacyjnych, dodatkowych punktéw wymiany pasazeréw i dworcéw realizuja-
cych przynajmniej jeden ze standardow, o ktérych mowa w art. 15 ust. 1 pkt 3 lit. a
ustawy z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym (Dz. U. z 2023
r. poz. 2778 oraz z 2024 r. poz. 1853), lub przynajmniej jeden ze standardéw okreslo-
nych na podstawie art. 16 ust. 2 ustawy z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym
transporcie zbiorowym w odniesieniu do dostepnosci tych obiektow dla oséb nie-

petnosprawnych i osob o ograniczonej sprawnosci ruchowej w stosunku do ogélnej

liczby przystankow, dodatkowych punktéw wymiany pasazeréw i dworcow na li-

niach komunikacyjnych, ktére zostang uwzglednione w rozktadzie jazdy regular-

nych linii komunikacyjnych, lub w przypadku nieregularnego publicznego transpor-
tu zbiorowego w zasadach swiadczenia ustug; wartosé punktowa dla wniosku orga-
nizatora wojewoda przyznaje mnozac 100 przez iloraz uzyskanej dla danego wnio-
sku liczby przystankéw komunikacyjnych, dodatkowych punktéw wymiany pasaze-
row i dworcéw realizujacych przynajmniej jeden ze standardow oraz uzyskanej dla
whiosku jakikolwiek organizatora z danej grupy najwiekszej liczby przystankéw ko-
munikacyjnych, dodatkowych punktéw wymiany pasazeréw i dworcéw realizuja-
cych przynajmniej jeden ze standardow; jezeli standardy nie zostaty okreslone

przez organizatora lub nie zostaty ustalone w drodze negocjacji, o ktérych mowa w

art. 16 ust. 2 ustawy z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym,

w zakresie tego kryterium punktow nie przyznaje sie;
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5) pkt 7 ustawy - wartosé punktowa dla wniosku organizatora wojewoda przyznaje
mnozac 100 przez iloraz najnizszego indywidualnego wskaznika zamoznosci jed-
nostki samorzadu terytorialnego bedacej jakimkolwiek sktadajacym wniosek orga-
nizatorem z danej grupy, a w przypadku zwiazku jednostek samorzadu terytorialne-
go - najnizszej sredniej arytmetycznej indywidualnych wskaznikéw zamoznosci
jednostek samorzadu terytorialnego wchodzacych w sktad zwigzku bedacego ja-
kimkolwiek sktadajacym wniosek organizatorem z danej grupy oraz wyznaczonego
dla organizatora, ktorego wniosek jest oceniany, indywidualnego wskaznika za-
moznosci jednostki samorzadu terytorialnego lub odpowiednio sredniej arytme-
tycznej indywidualnych wskaznikoéw zamoznosci zwigzku jednostek samorzadu te-

rytorialnego;

6) pkt 8 ustawy - oblicza sie liczbe przystankow komunikacyjnych, dodatkowych
punktéw wymiany pasazerow i dworcéw na liniach komunikacyjnych w przewozach
autobusowych o charakterze uzytecznosci publicznej, zlokalizowanych w odlegto-
$ci ustalonej na podstawie najkrétszej mozliwej trasy, nie wiekszej niz 500 m od te-
renow objetych przedsiewzieciami lub inwestycjami powigzanymi z przedsiewzie-
ciem infrastrukturalnym, o ktérych mowa w art. 5c ust. 1 ustawy z dnia 8 grudnia
2006 r. o finansowym wsparciu niektérych przedsiewzieé mieszkaniowych (Dz. U. z
2024 r. poz. 304); wartos¢ punktowa dla wniosku organizatora wojewoda przyznaje
mnozac 100 przez iloraz uzyskanej dla danego wniosku tacznej liczby tych przy-
stankéw komunikacyjnych, dodatkowych punktéw wymiany pasazerow i dworcéw
oraz najwiekszej tacznej liczby tych przystankéw komunikacyjnych, dodatkowych
punktéw wymiany pasazerow i dworcéw uzyskanej dla wniosku jakikolwiek organi-
zatora z danej grupy.

§ 3a. 1. Uwzgledniajac kryterium, o ktérym mowa w art. 11a ust. 1a ustawy, woje-
woda oblicza pomnozona przez 1 000 roznice wartosci wskaznika wykluczenia komu-

nikacyjnego bez uwzglednienia linii komunikacyjnych w przewozach autobusowych o
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charakterze uzytecznosci publicznej, dla ktérych dany organizator ztozyt wniosek oraz
wartosci wskaznika wykluczenia komunikacyjnego z uwzglednieniem linii komunika-
cyjnych w przewozach autobusowych o charakterze uzytecznosci publicznej, dla kté-
rych dany organizator ztozyt wniosek.

2. Wartosé punktowa dla wniosku organizatora wedtug wptywu linii komunikacyj-
nych w przewozach autobusowych o charakterze uzytecznosci publicznej, dla ktérych
organizator ztozyt wniosek na zmiane wartosci wskaznika wykluczenia komunikacyj-
nego wojewoda przyznaje mnozac 100 przez iloraz wartosci wskaznika wyznaczonego
wg ust. 1 dla linii komunikacyjnych w przewozach autobusowych o charakterze uzy-
tecznosci publicznej, dla ktérych dany organizator ztozyt wniosek oraz najwiekszej
wartosci wskaznika wyznaczonego wg ust. 1 dla linii komunikacyjnych w przewozach
autobusowych o charakterze uzytecznosci publicznej, dla ktorych jakikolwiek organi-
zator z danej grupy ztozyt wniosek.

3. Dane, o ktérych mowa w ust. 1, wojewoda ustala korzystajac z cyfrowego syste-
mu publicznego transportu zbiorowego, biorac pod uwage dane za poprzedni rok bu-

§ 4. 1. Wojewoda rozpatrujgc wnioski ztozone do konca 2027 roku dla danego wniosku o
objecie w danym roku budzetowym doptatg, odrebnie dla kazdego roku budzetowego,
mnozy wartosci punktowe uzyskane dla kazdego z kryteridéw, o ktérych mowa w:

1) 82 ust. 1, przez 0,14,
2)83:

a) pkt 1, przez 0,25,

b) pkt 2, przez 0,09,

c) pkt 3, przez 0,14,

d) pkt 4, przez 0,14,

e) pkt 5, przez 0,19,

f) pkt 6, przez 0,05
—a hastepnie sumuje otrzymane wyniki, tgcznie dla wszystkich lat ujetych we wniosku.

1a. Wojewoda rozpatrujac wnioski ztozone od 2028 roku dla danego wniosku o ob-
jecie w danym roku budzetowym doptata, odrebnie dla kazdego roku budzetowego,
mnozy wartosci punktowe uzyskane dla kazdego z kryteriow, o ktérych mowa w:

1) § 2 ust. 1, przez 0,06,
2)83:

a) pkt 1, przez 0,12,

b) pkt 2, przez 0,05,

c) pkt 3, przez 0,07,

d) pkt 4, przez 0,07,
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e) pkt 5, przez 0,10,

f) pkt 6, przez 0,03
3) 8 3a ust. 1, przez 0,50,

- a nastepnie sumuje otrzymane wyniki, tacznie dla wszystkich lat ujetych we wnio-
sku.

2. Wojewoda dokonuje uszeregowania wnioskéw o objecie w danym roku budzetowym
doptata w ramach kazdej grupy organizatoréw w kolejnosci od wniosku o najwyzszej do
najnizszej wartosci punktowej z uwzglednieniem zasady okreslonej w art. 11a ust. 3
ustawy.

§ 5. 1. Wojewoda obejmuje doptatg wnioski o objecie w danym roku budzetowym dopta-
tg w ramach poszczegdlnych grup organizatoréw w kolejnosci ich uszeregowania, o ktérym
mowa w § 4 ust. 2, do wyczerpania dostepnych srodkéw finansowych przewidzianych na
wojewddztwo.

2. Whnioski o objecie w danym roku budzetowym doptatg, ktére obejmujg wiecej niz je-
den rok budzetowy i ktérych realizacja w catosci przekroczy poziom zaangazowania $rod-
kéw, o ktérym mowa w art. 9a ust. 2 ustawy, w ktédrymkolwiek z lat budzetowych, ktérych
dotyczy wniosek, uznaje sie za wnioski o objecie doptatg wytacznie w danym roku budze-
towym i szereguje sie je w odniesieniu do danych dotyczacych wytgcznie danego roku bu-
dzetowego.

3. Ostatni wniosek o objecie doptatg, ktérego realizacja w catosci przekroczytaby wyso-
kos¢ srodkéw finansowych zaplanowanych na dane wojewddztwo, bedzie realizowany w
czesci do wysokosci dostepnych srodkéw.

§ 6. Poziom zaangazowania $rodkdéw, o ktérym mowa w § 5 ust. 2 w odniesieniu do
wnioskéw o objecie w danym roku budzetowym doptatg, ktére obejmujg wiecej niz jeden
rok budzetowy i wynikajg z zawartych w 2024 r. umoéw o doptate, ktérych okres obowigzy-
wania i przewidzianego w tych umowach dofinansowania przewozéw o charakterze uzy-
tecznosci publicznej przekracza rok budzetowy, okresla sie z uwzglednieniem przepisu art.
25 ust. 2 ustawy z dnia 16 czerwca 2023 r. o zmianie ustawy o publicznym transporcie zbio-
rowym oraz niektérych innych ustaw (Dz. U. poz. 1720 oraz z 2024 r. poz. 1572).

§ 7. Rozporzadzenie wchodzi w zycie z dniem nastepujgacym po dniu ogtoszenia.

Minister Infrastruktury: ...............
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